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شواهدی از  ،بر رشد اقتصادی درياييحمل و نقل خطي  غیر  تأثیر

 كشور ايران

 

تری پیداکرده و به دلیل داشتن نقش گسترده نقل با توسعۀ اقتصادی و اجتماعی دامنۀ  و چکیده: امروزه حمل 

زیربنایی تأثیر فراوانی بر فرآیند رشد اقتصادی کشور دارد از این رو، یکی از اجزای مهم اقتصاد ملی به شمار 

به   .آیدمی  الملل داشته و  بر تجارت بین  بنادر تأثیر بسزایی  گسترش خدمات حمل و نقل دریایی و توسعه 

شود. به همین دلیل امروزه بحث اقتصاد آبی از جدیدترین دنبال خود موجب ایجاد رشد و توسعه اقتصاد می 

نفوذ پیدا کرده است. لذا حمل و نقل کانتینری عامل مهمی بر  مباحثی است که در ادبیات رشد اقتصادی 

بر رشد اقتصادی طی  نقل کانتینری  بررسی تأثیر حمل و  به  از این رو مطالعه حاضر  رشد اقتصادی است. 

های توزیعی پرداخته است.  با استفاده از الگوی غیر خطی خود رگرسیون با وقفه   1370   -  1399های  سال

بجز وقفه اول رشد ،  های توزیعیدهد که بر اساس نتایج الگوی خود رگرسیون با وقفهنتایج مطالعه نشان می 

اقتصادی که تاثیر منفی و بی معنی بر رشد اقتصادی داشته است، بقیه متغیر ها از جمله سرمایه فیزیکی،  

نیروی انسانی و حمل و نقل دریایی تاثیر مثبت و معنی دار بر رشد اقتصادی داشته اند. همچنین بر اساس  

وقفه  با  رگرسیون  غیر خطی خود  الگوی  مدت  کوتاه  اول نتایج  فیزیکی  سرمایه  مثبت  توزیعی، شوک  های 

دار، معنی  و  مثبت  مثبت    تاثیر  دار، شوک  و معنی  منفی  تاثیر  اول  و مفهوم  فیزیکی  منفی سرمایه  شوک 

نیروی کار تاثیر منفی و بی معنی، شوک منفی نیروی کار تاثیر منفی و معنی دار، شوک مثبت حمل و نقل  

، تاثیر مثبت و معنی دار و شوک منفی وظیفه اول حمل و نقل دریایی تاثیر مثبت و 039/6دریایی با ضریب 
بی معنی بر رشد اقتصادی دارند. نتایج برآورد بلند مدت الگوی غیرخطی بیانگر آن بود که شوک مثبت اول 

سرمایه فیزیکی منفی و بی معنی، شوک منفی مفهوم اول سرمایه فیزیکی منفی و معنی دار، شوک مثبت  

نیروی کار منفی و بی معنی، شوک منفی نیروی کار منفی و معنی دار، شوک مثبت حمل و نقل با ضریب  

، مثبت و معنی دار و همچنین شوک منفی وقفه اول حمل و نقل دریایی بر رشد اقصادی مثبت و بی 003/6

نقل و باشند. لذا اقتصاددانان و برنامه ریزان رشد اقتصادی را مشروط و منوط به توسعۀ بخش حملمعنی می 

دانسته به آن  وابسته  و خدمات  ارتباطی  تسهیلات  از و  باید طیفی  موفق  رشد  داشتن  برای  رو،  این  از  اند. 

اقدامات در مجاری گوناگون سیاست گذاری، طراحی و به اجرا گذاشته شود تا بتوان به اهداف پایدار در این  

به روند تشکیل سرمایه و ارزش افزوده در بخش حمل و نقل و کل اقتصاد  با عنایت  زمینه دست یافت و 

کشور بیانگر بالابودن پتانسیل بخش حمل و نقل بوده و این پتانسیل در صورت رفع مشکلاتی همچون کم  

  مراتب بالاتر از سطح کنونی قرار خواهد گرفت.های قانونی بهبودن نرخ بازگشت سرمایه و محدودیت 

  خطیكليدواژه ها: حمل و نقل دریایی، رشد اقتصادی، غير 

 

 



 مقدمه 

دلیل  نقل  و  حمل  امروزه   اقتصادی  رشد  فرآیند  بر  فراوانی  تأثیر   زیربنایی  نقش  داشتن   به 

 طبیعی  منابع  به  جامعه   رود. افرادبه شمار می  ملی  اقتصاد  مهم  اجزاء  از  یکیو  داشته    کشور

  استانداردهای   و  محل  در  تفاوت  دلیل  به  که  هستند  وابسته  خود  نیازهای  به  پاسخ  برای

  دیگر   جامعۀ  به   جامعه  یک  از  منابع  ونقلحمل  به  مبرم  نیاز  زندگی،  برای  جامعه  در  متفاوت

  پاسخ  و  استفاده  برای  مهارت  و   دانش  تا  طبیعی  مواد   از   تواندمی  منابع  این.  شودمی  احساس

های اقتصادی را شامل تولید، توزیع و مصرف  فعالیت  بنابراین اگر .  بگیرد  بر  در  را   نیازها  به

کنیم،   جمله   از  را  نقل  و  حمل  هایفعالیت   اقتصاددانان   کلی  طور  به  رو  همین  از  فرض 

  حساب  به  جامعه  اقتصادی  تحول   لازمه  و  اقتصادی  رشد  زیربنایی  و  اساسی  هایفعالیت 

و نقل، تأسیسات و تجهیزات  آورندمی امر، بدون وجود شبکه حمل  به همین  با عنایت  و   .

و تصور رشد و توسعه عمومی کشور    نیازهای مطرح شده  به  پاسخ  ،جانبی و ناوگان مطلوب

های حمل و نقل در بهینه سازی  توان نقش سیستمنمی همچنین .رسدمی  نظر به غیرممکن 

  توسعه  و   رشد  درایمنی و سطح خدمات ارائه شده را    ،ها، زمان سفر، سرعت جابجاییهزینه

نمود.  جهانی  تجارت  و  اقتصاد   از  نقل  و  حمل  که  هستند  باور   این  بر  برخی  حتی  انکار 

  ونقل حمل  بنایی  زیر   امکانات  گسترش   نمود که   توجه   باید.  باشدتوسعه می  ابتدایی  ابزارهای

ناوگان   بنادر  تجهیز  و   تأسیس  ازجمله   توسعه  در  بلندمدت  و  پایدار  نقشی  دریایی  های و 

ایفا  و  اقتصادی دیر.  کندمی  سیاسی  رو  این  نباید    هاگذاریسرمایه  این گونه  بودن   بازده   از 

حمل    امکانات  توان بیان کرد که توسعهباشد. بنابراین می  بخش  این  به  توجه  برابر  در  مانعی

دریایی  و زمینه  ملی   ناخالص  تولید  رشد   بر   که   مستقیمی   تأثیر   بر   علاوه   نقل    هایدارد، 

  . آوردمی فراهم نیز را هابخش سایر در اقتصادی و صنعتی  توسعه  و شکوفایی

  اساسی  نیازهای  از (  ناوگان)  روبنا   و   زیربنا،  مدیریت  شامل   آن  جامع  به معنای  نقل  و   حمل 

 امنیتی،  فرهنگی  اقتصادی،  توان   اعتلای  برای   کشور  هر  که در  طوری به  است  امروزی  جوامع 

  محسوب   اساسی  نیازهای  از  اطمینان  قابل  و   گسترده  نقلی  و  حمل  شبکه   داشتن  سیاسی   و

 تولید  منابع  جابجایی  و  انتقال  سبب  که  خدماتی  مجموعه  اقتصاد،  علم  در  .گرددمی

  در  معمولاً  .شودمی  محسوب  تولید  جریان   از  بخشی  و  است  اقتصادی  ارزش  دارای،  گرددمی

  حمل   مصرف   مناطق  به  مصرف  بر  مازاد  نقاط  از   که  منابعی  اولیه  بهای  به  ونقلحمل  جریان

 ابعاد  در  و  است  اقتصادی  ضروریات  جمله  از  ونقل حمل  رو،  این  از   .شودمی  افزوده  شوندمی

  از  شکلی  زمین  کره  کنندگان   مصرف  از  هریک  میان   و خدمات  کالاها  مبادله،  جهانی  وسیع

به   تکنولوژی   و  زمان ، کار نیروی، سرمایه نظیر اقتصادی در منابع که  آورد می  پدید را حرکت 



  به  .برساند  سود  و  منابع  به  را  کننده  تولید  و  کالاها  به  را  کننده  مصرف  تا  است  رفته  کار

  و   کندمی  پیروی   تقاضا   کلی   اصول   از ،  زمین  سطح   در  انفعالی  حرکات  مجموعه،  دیگر  عبارت

  محصول   لذا  و  است  اجتماعی  و  اقتصادی  هایفعالیت  سایر  از  مشتق   نقل   حمل و  برای  تقاضا

و   در   تقاضا  تغییرات  تابع  است،  ایپیچیده   مرکب و  تولید  یک  که  حال  عین  در  نقل   حمل 

 . (1387،و تسبیحی ارجرودی. )باشدمی نیز اقتصاد دیگر هایبخش یا و نقاط

 با   وجود ارتباط  لحاظ  به  نیز  و   آن   راهبردی  و  جغرافیایی  خاص  موقعیت  دلیل  به  ایران   کشور

  و   حمل  بخش  روی  بر  تمرکز  برای  را  ایبالقوه   امکانات  غرب،  به  شرق  اتصال  و  آزاد  هایآب

(.  1378،  فروزنده)  دارد  مسافر  و  بار  جایی  جابه  از  ناشی  کانتینری  درآمدهای  افزایش   و  نقل

  دارد؛   خوبی  نسبتاً  وضعیت  هازیرساخت  و  امکانات  نظر  از   ما  کشور   که  دهدمی  نشان  آمار

 جایگاه   و  است  نبوده  مناسب  هازیرساخت  این  از  برداری  بهره  و  گیری  بهره  میزان   آنکه  حال

که   (. 1379،ابطحی  و   کاظمی )   ندارد  مطلوبی حالی  این ایران    در  بودن  دارا  و    با  امکانات 

،  کارآمد  و  مطمئن  ارتباط  و  و نقل  حمل  شبکه  گسترش  با   مناسب،  بسیار  جغرافیایی  موقعیت

ارتقای  ارزی  درآمدهای  افزایش  راستای  در  شبکه  این  مزایای  از  تواندمی  موقعیت  و 

  ویژه  جغرافیایی  موقعیت  به  توجه  با   و  کند  استفاده  مطلوب  نحو  به  منطقه  در  خود  استراتژیک

گرفتن  و   منطقه  در  ایران  دریاهای  مرکزی   آسیای  میان   کالا  انتقال  مسیر   در  قرار    آزاد  و 

نقل  خدمات  ارائه  برای  نقل  و  حمل  شبکه  توسعه و   ارزشی  با  تجاری  هایفرصت  از  حمل 

اقتصادی   هایبینی پیش  و  محاسبات  مبنای  بر  . است  شده  فراهم  ایران   اقتصاد  برای  که  است

  افزایش  طریق  از   را  ملی خود  ناخالص  تولید  میزان   تواندمی  ایران  الذکرفوق  دلایل  اساس  بر  و

   .بخشد بهبود کالا المللی کانتینری و بین حمل و نقل  عملیات

 لذا  .سازدمی  پذیر  امکان   پویا را  و  سالم  اقتصادی  داشتن،  نقل  و  حمل  از  صحیح  مندی  بهره

  ای واسطه  کالاهای  خام،  و   اولیه  جابجایی مواد  زمینه  در  نقل  و  حمل  خدمات  ارائه   نحوه  اگر

و  هایبخش  نیاز  مورد   مطلوب   مصرف  بازارهای  به  تولیدی  محصولات  عرضه  نیز  تولیدی 

  مسائل   متخصصان   همین جهت  به.  بود  خواهد  حتمی  اقتصادی  هایفعالیت   در  رکود،  نباشد

 همبستگی  اقتصاد  عمومی   کارایی  و   نقل   و   بخش حمل   در   کارایی  بین  معتقدند  نقل   و   حمل 

اقتصادی  بالایی بر رشد  نقل  و  تأثیر حمل  و  دارد   با  .باشدمی  بالایی  اهمیت   دارای  وجود 

  و  کشور  اقتصادی توسعۀ   مشکل  رفع برای  تحلیلی  چارچوبی ارائه  در  موضوع اهمیت به توجه

  حمل   تأثیر  تحقیق  و   بررسی،  کشور  گذارانسیاست  برای   مسئله  این  سیاستی  پیامدهای  نیز

  از این رو مطالعه حاضر به بررسی.  است  برخوردار  فراوانی  اهمیت  از  اقتصادی  رشد  بر   نقل  و



  الگوی از  استفاده با 1370 -1399 هایسال طی  دریایی بر رشد اقتصادی تأثیر حمل و نقل 

   پرداخته است. توزیعی هایوقفه با خطی خود رگرسیون غیر

ادبیات  سازمان  بر  از مقدمه حاضر، مروری  بعد  است که  ترتیب  این  به  دهی مطالعه حاضر 

شود. بخش سوم  باشد، آورده میتحقیق که شامل مبانی نظری و پیشینه تجربی تحقیق می

عنوان روش دادهبه  و  دربرگیرنده مدل تحقیق  استفاده میشناسی تحقیق  باشد. های مورد 

پردازد. در نهایت، در بخش پایانی به های تحقیق مییافته  بخش چهارم به تجزیه و تحلیل

  .پرداخته خواهد شد گیری و ارائه پیشنهادهای سیاستینتیجه 

 مروری بر ادبيات تحقيق 

ابتدا پایه این بخش،  ارائه می  های نظری در  اقتصادی  و نقل دریایی و رشد  شود. در  حمل 

  .شودمطرح می هاموجود در این زمینهادامه پیشینه تجربی  

  مبانی نظری

  همچون  ایاولیه  نیازهای  تحقق  برای   ثانویه   نیاز  یک   نقل   و   حمل   اینکه   دلیل  به   گذشته   در

.  شدنمی  پرداخته  بدان   ایشایسته  نحو  به،  آمدمی  حساب  به  ... و  مسافرت، اشتغال  تجارت،

  و  هاتوانمندی  از  بهینه  استفاده  برای  کشورهاتلاش    جهانی،  اقتصاد  توسعه  و  رشد  لیکن

  و   حمل  تا  موجب گشت  جهانی  هایعرصه  در  رقابت  شدن   فشرده  و  اختیار  در  هایفرصت

 و  بازار  به  دسترسی  و  تولید  شده  تمام  هایهزینه  کاهش  در  که  مستقیمی  نقش  واسطهبه  نقل

افزایش   در   که   کشورهایی  برای   مخصوصاً  الملل   بین  تجارت  عرصه  در  رقابت  توان  نهایت 

  مدیریت،  در  رفیعی  جایگاه  از،  باشدمی  بالا  هاآن (  واردات  و  صادرات)  خارجی  تجارت  حجم

چنین.  گردد  برخوردار  تحقیقات  حتی  و  گذاری  سرمایه  و  ریزی   برنامه   سبب   ویژگی  تأثیر 

  یک  عنوان  به  نقل  و  حمل  به  و   یابد  تغییر  نقل   و   حمل   به  نسبت  گذشته  هاینگرش  تا   گشته

  (.1383رضایی ارجرودی، ) شود  نگریسته مهم خدماتی - بخش اقتصادی

  حمل و نقل و رشد اقتصادی

زیربنایی اهمیت  و  منافع  اقتصادی همواره  ادبیات رشد  توجه    در  نقل مورد  و  بخش حمل 

از طرف   محرکی  بعنوان  نقل  و  بخـش حمـل  در  مخارج سرمایه گذاری  است.  داشته  قرار 

سرمایه گذاری زیربنایی در حمل و نقل و بهبود در .  تقاضا به رشد اقتصادی منجر می گردد



)نظیر   متنوع  بازارهای  فعالین  به  دسترسی  افزایش  و  ها  هزینه  کاهش  به  خدمات  ارائه 

آن   تبع  به  تقاضا کنندگان کالاها( منجر شده که  و  کار  نیروی  ها،  نهاده  عرضـه کنندگان 

توسعه بازار را به دنبـال خواهـد داشـت. در ایـن رابطـه همچنـین فرصتها برای صادرات و 

واردات کالاها افزایش می یابد. زیرا اولا توسعه صادرات، به سطوح بالاتر تولید منجر شده و 

امکان بهبود در کارایی را فـراهم می سازد. این دو موضوع از طریق تجدید ساختار اقتصادی 

افـزایش   و  تولید  های  هزینه  )که کاهش  تولید  یادگیری  فرآیندهای  در  بهبود  و همچنین 

و نقل کمتر و   امکان پذیر می گردد. ثانیا هزینه های حمل  بهره وری را فراهم می سازد( 

دسترسی آسـان و گـسترده بـه بازارهـای عوامـل تولیـد را فراهم می سازد. این امر سبب  

خصوصیات   با  و  تر  وسیع  های  ناحیه  از  را  تولید  عوامل  تولیدی  بنگاههای  تا  گردد  می 

دهند قرار  استفاده  مورد  بازخور    . بالاتری  اثرات  از  برخی  بازار،  تراکم  دلیل  به  حال  هر  به 

و مثبت بهبود حمـل و نقـل    گسترش تولید احتمالا ممکن است اثرات اولیه شدیدهمراه با  

را، تعدیل کند. از آنجاییکه توسعه تولید ناشی از توسعه بازار، تقاضا برای نیروی کار و زمین،  

از کاهش هزینه های   بخشی  بـه جابجـایی  و  دهـد  افزایش مـی  را  ها  اجاره  و  دستمزدها 

اولیه و منافع در رقابت پذیری منجر می گردد، لذا اگر افزایش دستمزدها دائمی باشـد در  

نهایـت بـه مهـاجرت عوامـل تولید منجر می گردد. پیشرفت و بهبود در حمل و نقل اثرات  

لذا بطـور کلی    .متوالی اقتصادی و بازخوردی را در برخی از تعاملات بازاری منجر می گردد

اقتصادی است  بهره وری و رشد  افزایش  نقل،  و  بهبود در زیر ساخت حمل  بارز  نتیجه    دو 

  (.1389)گلچین فر،  

  نقل و حمل اقتصادی  عمده آثار

 اقتصاد  اصلی  متغیرهای  بر  درازمدت  و  مدت  میان  مدت،  کوتاه  صورتبه  نقل   و   حمل   بخش

در  کل،  تولید  مانند  کشور  هایبخش   در  اشتغال  کل،  اشتغال   اقتصادی،  هایبخش   تولید 

  آثار .  گذاردمی  اثر  هزینه زندگی  شاخص   و  اقتصادی  مختلف   هایبخش  در  قیمت  اقتصادی،

  طریق   از  مستقیم  طوربه  زندگی  هزینه  کاهش  یا  افزایش  به  مربوط  آثار  شامل  مدت  کوتاه

  سایر   قیمت  روی  تأثیر  طریق  از  غیرمستقیم  طوربه  و  خانواده  هر  نقل  و  حمل  هایهزینه

حملقیمت  از  متأثر  خدمات  و  کالاها آثارمی  نقل  و  های    تأثیر   شامل   مدت  میان   باشد. 

 درازمدت   آثار  و  بوده  قبیل ارتباطات  از  جایگزین  خدمات  مصرف  روی  نقل  و  حمل  هایقیمت

  طور کلی به.  باشدمی  عمرانی  و  تولیدی  های طرح  اقتصادی  محاسبات  مبانی  تغییر  به   مربوط 

 اشتغال،   ترکیب  تولید،  بافت  ترکیب  آن   تبع  به  و  منطقه  هر  در  تولیدی  هایفعالیت   ترکیب



سرانه  حجم  تولید،  حجم   تغییرات  از  توانندمی  ربطذی  اقتصادی  متغیرهای  سایر  و  درآمد 

 . (1377، )آیتی بپذیرند تأثیر نقل و حمل  خدمات قیمت

  جایگاه حمل و نقل در توسعه پایدار جهانی

دورنمای بینی  پیش  و  جهانی  اقتصاد  روند  در    بررسی  رقابتی  کاملاً  وضعیتی  مطمئناً  آن، 

و  تنگاتنگ  بسیار  کشورها تصویر  شرایطی  رابین  ابعاد  کلیه  در  در چنین  می  فشرده  نماید. 

باکشورها تلاش می  ،فضایی ادامه رقابت  برای  از    کنند تا  سایر کشورها و حفظ منافع ملی 

وضعیت    شرایط مکانی و زمانی خود بهره برداری مناسب و بهینه را بنمایند و ضمن تحلیل

و  ها و مزیتامکانات، توانمندی  ،هاپتانسیل  با شناسایی،  داخلی و جهانی های نسبی آشکار 

از آن  فعالیت،  ها در راستایپنهان،  بالندگی  ادامه  ابزاری کارآمد استفاده  به  رقابت و  عنوان 

خصوص، لزوم همکاری و تعامل در   بنمایند. لیکن نکته مهم و شاید نه چندان آشکار در این 

از فنیزمینه  کلیه  برای حفظ روند  ،ها اعم  ارتباطی بین کشورها  و  اداری  به    اقتصادی،  رو 

باشد. در سایه می   رشد کنونی و تثبیت توسعه پایدار جهانی در عین حاکمیت فضای رقابتی

است همکاری  زداییمی  که  چنین  تشنج  زیست،  محیط  حفظ  همچون  مسائلی  به    ، توان 

به و  کشورها  بین  منافع  عادلانه  بهره توزیع  خلاصه  پتانسیل  طور  از  جهانی  برداری  های 

بعد تجارت می  طور نسبی  به  توان پرداخت. نمود شکل گیری چنین همکاری جهانی را در 

   .دانست( WTO) سازمان تجارت جهانی

  و   سرد  جنگ  دوران   نظامی  رقابت  یافتن  پایان   آوری،  فن  سریع  رشد  اثر  بر  اخیر   دهه  دو  در

همچنین  آن   بر  مترتب  هایمرزبندی   و  نزدیکی  ضرورت  به  نسبت  جهانی  بیشتر  درک  و 

است  توسعه  و  رشد  سریعاً  خدمات  تجارت  بیشتر،  همکاری   در   اکنون   که  طوریبه.  یافته 

  کشاورزی، دامداری و صنعت معدن  همچون   خدمات  بخش  ، المللیبین  و  ملی  تجارت  عرصه

  سرویس   و  آن   بالای  نسبی  سودآوری   لحاظ  به  شاید  حتی  و  اقتصاد  اساسی  ارکان   از  یکی

  یکی  عنوان   به  نیز  نقل  و  حمل.  گرددمی  محسوب  ترینمهم  دیگر اقتصاد،  بخش  دو  به  دهی

بنیادین  برجسته  نقشی  از  خدمات،  رکن  هایبخش   از   توسعه  ملی،  اقتصادهای  رشد  در  و 

  شکلی   به  است که  هاییفعالیت   دربرگیرنده  و  است  برخوردار جهانی  تجارت  تسهیل  و  اقتصاد

  . نمایندمی  ایفا  انکار  غیرقابل  نقشی  و  بوده  جاری  اقتصادی  هایفعالیت  کلیه  در  گسترده

  توجه   تا  گشته  باعث  کالا،  شده  تمام  قیمت  در  نقل   و  حمل  هایهزینه  مستقیم  تأثیر 

،  هاهزینه کاهش  راستای در نقل  و  حمل  فرآیند در اجزای دخیل  سازی  بهینه به چشمگیری

حمل  طوریبه.  شود  معطوف  ایمنی  و  جابجایی  سرعت  افزایش  سنتی  شکل  از  نقل  و  که 



این    .شودمی  نگریسته  بدان   اقتصادی  -  خدماتی  فعالیت  یک  عنوان به  و  شده  خارج  گذشته

  300  رقم از  صعودی  روند حفظ با نقل  و  حمل  خدمات  صدور  حاضر  حال  در که  است  چنین

  .(1378حجتی، )  است رفته فراتر نیز سال در دلار میلیارد

  المللیبين نقل و حمل در ایران موقعيت

 باشدمی  متعددی  بالفعل  و   بالقوه  امکانات  از   برخورداری  مستلزم  ترانزیتی  خدمات  ارائه   اساساً

  منظور .  گرددمی  الملل  بین  تجارت  عرصه   در  کشور   نقش   گشتن   برجسته   به  منجر  نهایتاً  که

  آزاد  هایآب  به  دسترسی   جغرافیایی  مناسب  موقعیت  یک  داشتن   بالقوه،  امکانات  از

  محصور  کشورهای   مجاورت  در   شدن  واقع  جغرافیایی،  عرضی  و   طولی  گستردگی  ،المللیبین

  نقل   و   حمل   هایسیستم  از  برخورداری   نیز  بالفعل   هایپتانسیل  از   منظور  و  است   خشکی   در

 همچنین  جانبی  خدمات  و  زیربنا  ناوگان،   هایبخش  در   مناسب  گسترده، کیفیت  و   مناسب

سیستم  سازگاری  و  هماهنگی  رسانی  اطلاع  هایسرویس   کشورهای  نقل  و  حمل  هایبا 

  در   روابط سیاسی  و  نزدیک  همکاری  روز،  شرایط   با  مناسب   مقررات   و   قوانین   داشتن  منطقه،

دارای    بالقوه  های توانمندی  یثح  از  ایران  .باشدمی  جهان  و  منطقه  کشورهای  با  بالا  سطح

  اتحاد  فروپاشی  .باشدمی  جهان   سطح   در  نادری  و  مناسب  بسیار  مختصات  و  امتیازات

  گیری   شکل   بالتبع  و  آن   حاکمان   آهنین  دیوار  ایجاد  رفتن تفکرات  بین  از  و  شوروی   جماهیر

  خشکی   در  محصور  اکثراً  که  شمالی کشور   مرزهای  مجاورت  در  خودمختار  مستقل  جمهوری 

  زمینه در را  ایران نقش، باشندمی  محروم المللی بین آزاد  هایآب با مستقیم  ارتباط از  و بوده

کشور    قرارگیری  این  بر  علاوه  ساخت   ممتاز  باره  یک   به  نقل  و  حمل  المللی بین  خدمات  ارائه

 با  آسیا  شرق  جنوب  و  شرق  و  اروپا  اتحادیه  یعنی  جهان   اقتصادی  عظیم  قطب  دو  مسیر  در

  دور   که   کشور  جغرافیایی  وسعت  کنار  در  هاآن   بین  تجاری مسافرت  مبادلات  حجم  به   توجه

  از  .گرددمی  محسوب  کشور  مزیت اساسی ،  نمایدمی  غیراقتصادی  حدودی  تا  را  کشور   زدن 

های قطب  کنار  در  قرارگیری  توان می  ایران   المللیبین  نقل  و  حمل  هایپتانسیل  دیگر

  میانه،  آسیای منطقه  جمله  از کشور شمالی  کشورهای اصولاً  داشت  اشاره سرمایه  و جمعیتی

عمده  از  روسیه  و  قفقاز  غربی  محصولات  برای  مناسبی  مصرف  بازار  و  بوده  جمعیت  مراکز 

  انباشت   عمده  مراکز  از  فارس  خلیج   کشورهای حوزه  نیز  کشور   جنوب  در  شوندمی  محسوب

  المللی بینخدمات    بخش  در  نیز   وسیعی  هایگذاریسرمایه  بعضاً  که   باشندمی  سرمایه

درنموده  العلیجبل  و  بیود  آزاد  مناطق  همچون   مورد  بالفعل  هایتوانمندی  خصوص  اند. 

  با  در مقایسه ایران  نقل  و  حمل های سیستم وضعیت  ، المللیبین نقل و  حمل  زمینه در اشاره

 بخش  در  ویژهبه  بالاتری  تنسببه    کیفیت  و  گستردگی  سطح،  از  منطقه  کشورهای  سایر



  نقلی   و  حمل  خدمات  تنوع   و  سطح  به  توجه  با  اما.  باشدمی  نقل برخوردار  و  حمل  زیربناهای

  زیادی  فاصله ناوگان  و برداری بهره  در بخش خصوصاً جهانی  قبول قابل و  پیشرفته  کشورهای

  و   خوردمی  به چشم  نیز  صنعت  و  اقتصاد  ارکان   و  هابخش  سایر  در  موضوع  این  که   دارد  وجود

  ، یارتقا  جهت  وجود  این  با.  باشدنمی   مستثنی  چندان   قاعده  این  از  نیز  نقل  و  حمل  لذا

 مهمی  زیربنایی  اقدامات  انجام  به  اخیر  سال  چند  در  هاپتانسیل  این  از  برداری  بهره  و  معرفی

  گسترش   نقل،  و  حمل  مختلف  های  زیربخش  بین  عملیاتی  تعامل  گسترش  و  ایجاد  همچون 

  راه   نقل،   و   حمل  به  اقتصادی  نگرش  عملیاتی،  وری  بهره  سطح   ارتقاء  ترکیبی،  نقل  و  حمل 

 اندازی   راه  حال  در  یا  و  شده  ورزیده  مبادرت  بار  رهگیری  و  رسانی  اطلاع  هایسیستم  اندازی

 رسانیده  جهانی استانداردهای بالای  سطوح  به را کشور  نقل  و  حمل   خدمات  سطح  تا باشدمی

 بازرگانی،   هایبخش  نزدیک  همکاری  مستلزم  زمینه  این  در  مناسب  توفیق  البته  شود.

 . (1378باشد )صفارزاده، می کشور  سیاسی و اقتصادی

  پيشينه خارجی

مقاله(  2006)  بوپن عنوان در  با  اقتصادی  ای  و رشد  نقل  و  دو    بر  زیر ساخت حمل  اساس 

کشورهای آفریقایی    های مقطعی برای تعدادی ازهای تابلوئی و دادهداده   اقتصادسنجیروش  

از جزایر    1989  -  2000  زمانی  طی دورۀ کوچک در حال توسعه طی  و همچنین تعدادی 

زمانی   آن   1985  -  2000دورۀ  از  نتایج حاکی  است.  در   بوده که سرمایه  پرداخته  گذاری 

   داشته است.  حمل و نقل نقش کمک کننده در فرایند اقتصادی این کشورها

 کالا   ترانزیت  ناشی از  خدمات  بررسی  به  ایمطالعه  در  (2012)  1سکاپارسا و اورلوز بولیس،

که   از  حاکی  مطالعه  این  نتایج .پرداختند   سال  در  لیتوانی  کشور  برای است    ترانزیت   آن 

  سال   برای  ملی  ناخالص  تولید  ددرص  6/6  بر  بالغ  تقریباً  لوله  خطوط  زمینی،  دریایی،  ریلی،

 .است داده اختصاص خود به را  2010

. آنها به بررسی تاثیر بندر هوشمند بر اقتصاد ملی کره پرداختند  (،2018)2همکاران  و  جون 

ی،  خروج  -یورود  ل یو تحل   یدلف  یهاینظرسنج  ب یشده با ترکاصلاح  یبیترکاز یک روش  

را برآورد می کنند. نتایج مطالعه آنها نشان می    بندر هوشمند بر اقتصاد کره  یاقتصاد  ر یتأث

 ارزش افزوده و اشتغال دارد. ،یور بر بهره یادیز اریبس ریبندر هوشمند تأثدهد 

 
1. Bulis, Orlovs, Škapars 
2. Jun et al . 



بر    نقش صنعت دریایی در اقتصاد ملی چین(، در مطالعه ای با عنوان  2019)  1وانگ و وانگ 

 نتیجه  این   به   2012و    2007،  2002  یهاسال  یبرا  ن یچ  یخروج  -ی اساس جداول ورود

  بودن  سرمایه بر  سمت  به بودن  کاربر حالت از اقتصاد دریا حوزه  در فعال صنایع که  می رسند

  توریسم   و   دریایی  ونقل دریا، حمل  صنعت  مختلف  بخش های  بین  در  و   است  کرده  حرکت 

  . دارند داخلی تولید  بر را تأثیر  بیشترین دریایی

با عنوان  نقش حمل و نقل دریایی، زمینی و هوایی    ایمطالعه( در  2019)   هاپارک سئو و  

از کشورهای   پانل  اقتصادی:شواهد  غیر    OECDدر رشد  رو  OECDو  از  استفاده    کردی با 

دو  اندکرده یبررس  یبیترک  دیتول مربعات  حداقل  روش  برا  ایمرحله.    نیتخم  ی پانل 

  تر قوی تیاهم مطالعه نیا. شودمیو توابع عرضه و تقاضا استفاده   یرشد اقتصاد یپارامترها

. با  دهدمینشان  را  ینیو زم  یینسبت به حمل و نقل هوا  یدر رشد اقتصاد  ییاینقل دروحمل

کشورهاع  حال  نیا در  توسعه  یمدتاً  حال  هوا وحمل  ،در  رشد    ینیزمو    یینقل  به  اغلب 

اقتصاد  ایربط است  ی ب  یاقتصاد بر اگذاردمی  یمنف  ری تأث  یبر رشد  برا  ن،ی. علاوه    ی تقاضا 

 شود.یم تیهدا هاقیمتاز  ر یبه غ یگرید یو اقتصاد یعوامل اجتماع ، به وسیلهنقلوحمل

 

 پيشينه داخلی

زیرساخت    در  سرمایه گذاری  عنوان اثر  با  ایمقاله  در(  1387)  فرد  عبادتی  و  جهرمی  موسوی

در اقتصادی  رشد  و  بخش خصوصی  سرمایه گذاری  بر  نقل  و  الگوی شتاب  حمل  از   ایران 

  سرمایه   متغیر  دو  مذکور  رشد  الگوی  در.  اندکرده  استفاده  سولو   رشد  الگوی  و  پذیر  انعطاف

  کنار   در  تولید  هاینهاده   از  یکی  عنوان   به  هابخش  سایر  و  نقل  و  حمل  بخش  در  دولت  گذاری

  سرمایه  الگوی  تخمین  در.  است  شده  تولید  تابع  وارد  خصوصی   گذاری  سرمایه   و   کار  نیروی

استفاده    OLS  مربعات معمولی  حداقل  روش   از  رشد  الگوی  در  و  ابزاری  متغیر  روش  از  گذاری

الگوهای مذکور طی سال برآورد  نتایج  است.  که    دهدمی  نشان  1382تا    1338  هایشده 

سرمایه گذاری بخش خصوصی    رابطۀ قوی بین سرمایه گذاری در زیرساخت حمل و نقل و

گذاری در حمل و   برای سرمایه  دست آمده  وجود دارد. همچنین با توجه به کشش مثبت به

بر رشد اقتصادی کشور داشته    گذاری در این زیرساخت اثر مثبت و معناداری  نقل، سرمایه

افزایش  محققان  شده،  حاصل  نتایج  گرفتن  نظر  در  با  در  سرمایه  است.  را  دولت  گذاری 

 اند.کرده زیرساخت حمل و نقل پیشنهاد

 
1. Wang & Wang 



و   ارجرودی  عنوان   ایمطالعهدر    (1387)  تسبیحیرضایی    ۀتوسع   نیب  یاضیر  ۀرابط  با 

کشوروحمل در  اقتصادی  رشد  و  ماه  نقل  به  توجه  زمان  هایداده  تیبا    دورۀ   یط  یسری 

را    ریمتغ  راتییتغ  یدهندگ  حیتوض  زان یم  ،1383-1350 نقل  و  بخش حمل  افزودۀ  ارزش 

بررس مورد  اقتصادی  از  .انددادهقرار    یبررشد  آزمون    خطای   یۀ تجز  و  VAR  الگویبرای 

نتا  ینیبشیپ است.  ا  دهدمینشان    جیاستفاده شده  هم   کیمدل،    نی در   یانباشتگ  بردار 

نقل  وبخش حمل ۀتوسع نیمثبت و بلندمدت ب ۀبردار نشان دهنده رابط ن یکه ا داشته وجود

ارزش افزودۀ بخش نفت،    تمیبوده است. در مورد اثر رشد اقتصادی بر لگار  اقتصادی  و رشد

  ش یارزش افزودۀ بخش نفت افزا تمیاز آن است که تا سال چهارم اثر آن بر لگار یحاک جینتا

یۀ  حاصل از تجز  جیبه کاهش داشته است. نتا ل یاما بعد از سال چهارم تا سال دهم تما افتهی

ب  انسیوار اول،  دورۀ  در  داده که  توض  ن یشترینشان  و   یدهندگ  ح یسهم  اقتصادی    را رشد 

  بر   نقلوارزش افزودۀ بخش حمل  تمیارزش افزوده بخش نفت و در آخر لگار  تمیلگار  سپس

  اثر  ن یبر رشد اقتصادی داشته، اما ا ینقل اثر مثبتوعهده داشته است. در ضمن، بخش حمل

ضع ب  فیمثبت  که  است  حمل  یافتگینتوسعه  انگریبوده  اوبخش  از  بوده؛  روینقل    ن 

 شده است. شنهادیاشتغال پ های زمینه شیداینقل برای پوحمل هایزمینهدر  گذاریهی سرما

در بخش    گذاری دولتهیاثر سرما  با عنوان   یدر پژوهش  (1390)   همکاران و    مزادهیکر  یدائ

اقتصادی   بر رشد  و نقل  بر    گذاریهیسرما  اثر  ،درایران حمل  دولت در بخش حمل ونقل را 

آزمون از  برای    .اندکرده  یبررس  رانیاقتصاد ا  برای  1352  -  1387  دورۀ  ی رشد اقتصادی ط

  هاآن ۀ  مطالع  جینتا.  اندنمودهاستفاده    ARDL  گسترده  هایوقفهبا    توضیح  خودالگوی  

  و   مثبت  گذاری دولت در بخش حمل و نقل اثرهیاز آن است که در کوتاه مدت سرما  یحاک

  ر یسا  و  رشد اقتصادی  ان یم  ۀرابط  نیداشته است، همچن  یناخالص داخل   دیبر تول  دارییمعن

گذاری    ه یسرما  از بخش حمل و نقل،  ر یغ  هابخش  ر یگذاری دولت در ساهی)سرما  رهایمتغ

بوده است. در   معنادار  کار شاغل در کل اقتصاد و صادرات( مثبت و  رویین  ،یبخش خصوص

ن تول  زیبلندمدت  داخل   دیکشش  سرما  یناخالص  به  بخش   دولت  گذاریهینسبت  در 

معنوحمل و  مثبت  نتا  ینقل  است.  نشان    جیدار    ل یتشک  رهاییمتغ  که  دهدمیبلندمدت 

سا  یهسرما در  دولت  ناخالص  نقل(  ری)غ  هابخشریثابت  و  بخش حمل    ه یسرما  ل یتشک  از 

بخش خصوص ناخالص  صادرات  کار  روی ین  ،یثابت  و  اقتصاد  کل  در  و    اثری  شاغل  مثبت 

افزا مزبور،  اثر  بودن  مثبت  به  توجه  با  است.  داشته  اقتصادی  رشد  بر    ش یمعنادار 

 شده است. شنهادیبخش پ ن یگذاری دولت در اهی سرما

)   یپهلوان بررس1392و همکاران  به  بر رشد    رساختیز  ۀ توسع  ریتأث  ی(،  نقل  و  های حمل 

  1379و اطلاعات سال های    ییبا استفاده از مدل داده های تابلو  ران یاقتصادی استان های ا



م1390تا   نتاپرداخته  ۀ توسع  ریتأث  زان ی،  ا  یحاک  جیاند.  متغ  نی از  که    شاخص  ریاست 

تر با    تیمثبت دارد؛ چنانچه استان های جمع  ریاقتصادی تأث  دحمل و نقل بر رش  رساختیز

ز  رییتغ ساختارهای  افزا  ی رساختی در  بهبود   تیظرف  ش یخود همانند،  و  نقل  و  های حمل 

 توانند به ارتقای رشد اقتصادی کمک کنند. یحمل و نقل م ستمیس تیفیک

( و حمودی  تجارت 1393رزمجویی  رشد  ارتباطی  الگوی  تعیین  عنوان  با  ای  مطالعه  در   )

ایران  اقتصادی  رشد  و    رگرسیون  تحلیل  و  همبستگی  ضریب  محاسبه  ازطریق  کانتینری 

  داخلی   ناخالص  تولید  بین   رابطه  که   است  آن   مبین   آمده  به دست   نتایج.  است  شده  پرداخته

  .است مستقیم   و مثبت همبستگی نوع از کانتینری  بارگیری و تخلیه  و

تجارت بین الملل و حمل    ،( به بررسی ارتباط میان رشد اقتصادی1393کوه بر و یوسفی )

با روش معادلات هم زمان استفاده شده است    1363-1393و نقل دریایی طی سال های  

که بر پایه نتایج بدست آمده یک واحد افزایش در ارزش حمل محموله دریایی موجب بیش  

   درصد رشد ناخالص ملی می شود. 0/ 23از سه درصد افزایش تجارت بین الملل و  

کف  یمطلب ا1398)  ی ل یو  مطالعه  در  بررس  ی (،  درحمل  گاهیجا  یبه  در    ران یا  ییایونقل 

ا برا  یو عرصه جهان  ران یاقتصاد  نتایج  نشان    1389،  1383،  1378  یسال ها  یپرداختند. 

پ  ن، یشیپ  ن،ی پس  یوندهایپ  دهدیم اشتغال  ن یپس  یوندهایتنوع  قدرت  صنعت    یزائو 

دریایحمل پ  یونقل  تول  هکرد  دایافزایش  سهم  تجه  داتیاست.  که  حمل  زاتیسایر  ونقل 

تول از کل مصارف حمل  یم  زین  یمختلف دریای  یشناورها  دیشامل    یط  یونقل دریایشود 

 دو برابر شده است.  یمورد بررس یسال ها

 روش شناسی 

مطالعه حاضر به بررسی اثر حمل و نقل کانتینری بر رشد اقتصادی ایران پرداخته است. به  

وتحلیل از نوع تحقیقات تحلیلی  لحاظ هدف از نوع تحقیقات کاربردی، به لحاظ روش تجزیه

. شودآوری میای جمعو اطلاعات مورد نیاز تحقیق به روش اسنادی و کتابخانه   است. آمار

صورت سالانه  به استفاده ها از گزارش بانک مرکزی گرفته شده است. مقادیر آماری موردداده 

زمانی   بازه  لگاریتم طی  لحاظ  اثر  می  1370-  1399با  بررسی  برای  تحقیق  این  در  باشد. 

 هایحمل و نقل دریایی بر رشد اقتصادی ایران از الگوی غیر خطی خود رگرسیون با وقفه

 گردد. استفاده می Eviews  9و Excel افزارتوزیعی استفاده؛ و برای این منظور از نرم



 1بر اساس مبانی نظری و مطالعات تجربی صورت گرفته در این زمینه توسط پارک سئو و ها 

  :شود( تصریح می1این پژوهش به صورت رابطه ) (، مدل تجربی2019)

(1)  

∆𝑙𝑛𝑌𝑡 = 𝛽0 + 𝛽1𝑀𝑇𝑡
+ + 𝛽2𝑀𝑇𝑡

− + 𝛽3𝐾𝑡
+ + 𝛽4𝐾𝑡

− + 𝛽5𝐿𝑡
+ + 𝛽6𝐿𝑡

− + 𝜀𝑡    
                   

Y  :می اقتصادی  رشد  نرخ  مدل  وابسته  کهمتغیر  تولنرخ  نشانگر    باشد  ناخالص    دیرشد 

 . باشدیم 1390سال  ه یپا متیبه ق یداخل 

MT𝑡
-( محاسبه می2و به صورت رابطه )باشد  می حمل و نقل دریاییمثبت    های شوک :+

 .گردد

𝑀𝑇𝑡
+ = ∑ Δ1399

𝑡=1370 MT𝑡
+ = 𝑀𝑎𝑥(Δ𝑀𝑇𝑡, 0)       (2 )  

 
MT𝑡

 شود: ( محاسبه می3های منفی حمل و نقل دریایی است و به صورت رابطه ) : شوک−

𝑀𝑇𝑡
− = ∑ 𝛥1399

𝑡=1370 𝑀𝑇𝑡
− = 𝑀𝑖𝑛(𝛥𝑀𝑇𝑡, 0) (3 )  

 
𝐾𝑡

 گردد. ( محاسبه می4باشد و به صورت رابطه ) می  سرمایه فیزیکیمثبت   هایشوک :+

𝐾𝑡
+ = ∑ Δ1399

𝑡=1370 K𝑡
+ = 𝑀𝑎𝑥(Δ𝐾𝑡, 0)        (4 )  

 
K𝑡

 شود:  ( محاسبه می5است و به صورت رابطه )  سرمایه فیزیکیهای منفی : شوک−

K𝑡
− = ∑ Δ1399

𝑡=1370 K𝑡
− = 𝑀𝑖𝑛(Δ𝐾𝑡, 0) (5 )  

𝐿𝑡
 گردد.( محاسبه می6باشد و به صورت رابطه ) می نیروی انسانیمثبت   هایشوک :+

𝐿𝑡
+ = ∑ Δ1399

𝑡=1370 L𝑡
+ = 𝑀𝑎𝑥(Δ𝐿𝑡, 0)       (6 )  

 
L𝑡

 شود: ( محاسبه می7است و به صورت رابطه )  نیروی انسانیهای منفی : شوک−

L𝑡
− = ∑ Δ1399

𝑡=1370 L𝑡
− = 𝑀𝑖𝑛(Δ𝐿𝑡, 0) (7 )  
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.  میکنی(،  استفاده م2013)  1و همکاران  نیش(  NARDLنامتقارن )  یخط  ریما از مدل غ

از مدل    کیکه   نامتقارن   است.  (2001)  2پسران و همکاران  یمتقارن خط  ARDLبسط 

گرفته    دیمف  ARDLمدل   نظر  ا  توانمیرای ز  شودمیدر  به  توجه  بدون  را    ا یآ  نکهیآن 

ادغام    یبیترک  ایصفر    ک،یاز مرتبه    رهایمتغ دو  مدل    ن،یاستفاده کرد.بنابرا  اند شدهاز هر 

ARDL    انباشتگ  ش یآزما  یبرا  توانمیرا قبل   یهم  دانش  ترت  یبدون  مورد  ادغام    ب یدر 

 مورد استفاده قرار داد. یفرد یرهایمتغ

د متغ  نی ا  ARDLمدل    یایمزا  گریاز  دو  هر  که  را    ریاست  مستقل  و  با    توان میوابسته 

برآوردگرها خواص نمونه کوچک مطلوب  یدر مدل معرف  تأخیر و آزمون تحت    دارند  یکرد. 

 .ماندمی یواحد معتبر باق شهیبه ر کیو نزد یکسر یساز  کپارچهی یندهایفرآ

با   رگرسیون  خود  )   هایوقفهمدل  نامتقارن  گسترده  توسط  NARDLتوزیعی  ارائه شده   )

است که برای بررسی روابط غیرخطی    ARDL( حالت نامتقارنی از  2013شین و همکاران )

خندان  گل  دارد.  کاربرد  مدت  بلند  و  مدت  کوتاه  در  اقتصادی  متغیرهای  بین  نامتقارن  و 

آزمون روابط کوتاه    هایروشنسبت به سایر    ARDLهمانند    NARDLنشان داد که روش  

این آزمون را    توان میاست. اول این که    هاییمزیتمدت و بلند مدت میان متغیرها، دارای  

این   از  به    I(1)و    I(0)متغیرهای مدل    کهصرف نظر  باشند،  انباشته  به صورت متقابل هم 

این   دوم  برد.  وارد    هایپویایی هایروش کهکار  خطا  تصحیح  بخش  در  را  مدت  کوتاه 

این روش با تعداد مشاهدات اندک نیز کاربرد دارد و چهارمین مزیت    که. سوم این  کندنمی

این است که استفاده از این روش حتی زمانی که متغیرهای توضیحی درون زا هستند نیز 

است.   کوتاهممکن  اثرات  بررسی  برای  تحقیق  این  الگوی  در  از  بلندمدت  و  مدت 

-شود که یکی از روش ( استفاده میNARDLهای توزیعی غیرخطی )با وقفه  ونیخودرگرس

گردد. در مقالات اخیر روش همجمعی نامتقارن در مدل  های همجمعی نامتقارن تلقی می

های مثبت  ای گسترش یافت که در آن مجموع مؤلفه با وقفه توزیعی به گونه  یونیخودرگرس

می کمک  متغیرها  منفی  کوتاهو  در  توضیحی  متغیرهای  نامتقارن  تأثیرات  تا  و  کند  مدت 

دهد  نامتقارن این اجازه را به ما می  ARDLبلندمدت شناسایی شوند. در واقع خصوصیات  

نامانایی و غیرخطی بودن در مدل تصحیح خطای  به  از مسائل مربوط  تا تحلیل مشترکی 

ایستایی   است  لازم  مذکور  مدل  برآورد  از  قبل  منظور  این  برای  باشیم.  داشته  نامحدود 

فولر   دیکی  ایستایی  آزمون  به معرفی  ذیل  در قسمت  گیرد که  قرار  بررسی  متغیرها مورد 

 یافته پرداخته شده است. تعمیم

 
1 .Shin et al. 

2. Pesaran 



ممکن    هایترکیببرای همه    OLSبرای برآورد چنین الگویی، نخست باید رابطه را با روش  

متغیرها، با توجه به    هایوقفههای متفاوت متغیرها برآورد کرد. حداکثر تعداد  بر اساس وقفه

-شود که از رگرسیون شود. در مرحله دوم این امکان حاصل می تعداد مشاهدات تعیین می

شوارتز  برآوردهای   آکاییک،  رابطه  چهار  اساس  بر  را  یکی  حنان   -شده  و   1کویین  -بیزین 

بر انتخاب بلند مدت و خطای معیار جانبی  الگوی  به  مربوط  سوم، ضرایب  در مرحله  کرد. 

شود. بنابراین بیش از بحث پیرامون روابط تعادلی انتخابی ارائه می  (ARDL)  الگویاساس  

مدت، ضروری است تا آزمون ریشه واحد فرضیه صفر عدم وجود همگرایی انجام شود؛ بلند

مدت (  به سمت تعادل بلندARDL)  روششده در    برآوردزیرا لازمه آن که الگوی پویای  

 گرایش یابد، آن است که مجموع ضرایب متغیر وابسته کمتر از یک باشد.

H0 : ∑ αi

p

i=1

− 1 ≥ 0 

H1 : ∑ αi

p

i=1 

− 1 ≤ 0  

 
 : شودمیکمیت آماره مورد نیاز برای انجام آزمون فوق به صورت زیر محاسبه 

t =  
∑ αi − 1

p
i=0

∑ Sα
p
i=0

 

 
 

بلندرد شود، می   H0اگر فرض  تعادلی  الگو  توان گفت که یک رابطه  مدت بین متغیرهای 

( مربوط به  ECMمدت، الگوی تصحیح خطا )وجود دارد. در این الگو، علاوه بر روابط بلند

ارائه میروابط   نیز  با وقفه شود.کوتاه مدت  بازگشت  الگوی خود  از  این پژوهش  های  ما در 

مینامتقارن    توزیعی با    زیراکنیم  استفاده  رگرسیونی  خود  سنجی  اقتصاد    هایوقفهمدل 

نظر   در  را  مالیات  و  دولت  تغییرات مخارج  اینکه جهت  دلیل  به   گیرد نمیتوزیعی متقارن 

سیاست گذاری گمراه کننده باشد، به عبارت دیگر در این مدل    راهکارهایتواند در ارائه  می

اندازه   مالیات دارای  و  با  )  یکسانمخارج دولت  برای هر دو حالت    ( متفاوت  هایعلامتاما 

 خیلی فرض دقیقی باشد. تواندنمیافزایش و کاهش است و این فرض 

 

 

 
1. Akaike, Schwar – Baysian and Hanan- Quinn criterion  



 تحقيق هاییافته

رگرس مدل  برآورد  انجام  در  اول  تخم  ون یاصل  و    ییستایا  یبررس  یزمان  یهایسر  هاینیو 

  ییرها  ی کند که، برا  یم  ان یب  یدر اقتصادسنج  یهم جمع  هیباشد. نظر  یم  رهایمتغ  ییمانا

قرار    یمورد بررس  رهایمتغ  ییمانا  دیابتدا با  ون،یرگرس  لیکاذب در تحل   ون یاز مشکل رگرس

  -یکیواحد د  شه ی رو، آزمون ر  نازای .  شود حاصل   نان یاطم  رهایمتغ  ییناگرفته و نسبت به ما

تعم متغADF)  افتهیمیفولر  قراردادن  آزمون  مورد  جهت  بررس  یرهای(  ا  یمورد    ن ی در 

م استفاده  نت  یپژوهش  در  و  انباشتگ  جهیشوند  درجه  نتاآن   یبا مشخص شدن    ن یا  جیها، 

  ی کدی ازآزمون  استفاده با حاضررو در مطالعه   نی ( ارائه شده است. از ا1-4آزمون در جدول )

(  1-4جدول )  جیبا توجه به نتا  .ردیگ یقرار م  یمورد بررس  هاریمتغ  ییایپا  افتهی میفولر تعم

 هستند. ستای در سطح ا رهایمتغیشودتمام مشاهده م

 ( ADF(. نتایج آزمون ریشه واحد ) 1-4جدول ) 

 سطح معنی داری  آماره آزمون در سطح  نام متغير 
Y 1245 /5- 0003 /0 
K 6080/3- 0192 /0 
L 0019 /2- 0451 /0 

MT 5255 /3- 0144 /0 

 مأخذ: محاسبات تحقيق 

 

به  ن ییبه تع  این قسمتدر   مع  نهیوقفه  به  توجه  پرداخته    نهیبه  یهاوقفه  نییتع  یارهایبا 

شوند.   ینشان داده م  کیشوارتز و آکائ  ن،یحنان کوئ  اریمع  جی( نتا2-4. در جدول )شودیم

حنان    اریبا مع  نهیوقفه به  نیی سال است، لذا تع  30موردمطالعه    یبازه زمان  نکهیبا توجه به ا

م  نیکوئ نتاردیگیانجام  )وقفه  نییتع  جی.  جدول  در  برا2-4ها  گزارش    ی(  معادله  سه  هر 

تابع حمل و نقل    یبرا  ن،یحنان کوئ  اریبا مع  نهیجدول، وقفه به  جی. با توجه به نتاشودیم

 است.  نهی، وقفه بهدوموقفه  ییایدر

 هانتایج بهينه یابی وقفه  .(2-4جدول ) 
 نتيجه  وقفه بهينه  معيار 

HQ  10656/10 دوم 

SC  78102/10 دوم 

AIC  639738/9 سوم 

 های تحقيق منبع: یافته 



 :شودمیدر این قسمت به گزارش نتایج برآورد تحقیق پرداخته 

   ARDL رویکرد نتایج حاصل از(. 3-4جدول ) 

 ضریب  متغير توضيحی 

𝐘 (-1) 062872/0- 

(-1)K 1822 /0 *** 

L 8319 /5 *** 

MT 9317 /1 * 
C 5868/55- 

 ماخذ: محاسبات تحقيق 

اساس )  بر  جدول  دوره 3-4نتایج  اقتصادی  رشد  بر  منفی  اثر  اقتصادی  رشد  اول  وقفه   ،)

جاری داشته است. به طوری که با افزایش یک درصدی رشد اقتصادی کشور در دوره قبل  

می  0628/0 کاهش  فعلی  دوره  در  اقتصادی  رشد  معنی  درصد  بی  آماری  نظر  از  اما  یابد. 

اثر مثبت بر رشد اقتصادی دارد و از نظر آماری  باشد. از طرفی وقفه اول سرمایه فیزیکی  می

باشد.   می  دار  معنی  درصد  یک  زیرساختدر سطح  بهبود  باعث  گذاری  سرمایه  و  زیرا  ها 

افزایش تکنولوژی می شود؛ از این رو حتی بر تولید ناخالص داخلی کشور تأثیر گذاشته و  

گذاری در بخش گذارد. از آنجایی که سرمایه  در نتیجه بر رشد اقتصادی کشور نیز تأثیر می

گردد از این  اقتصادی منجر می   حمل و نقل نیز باعث افزایش صادرات و به تبع آن به رشد

باشد. از   بخش  این  به  توجه  برابر  در  نباید مانعی  هاگذاریسرمایه  این گونه  بودن   رو دیر بازده

می فیزیکی  سرمایه  افزایش  رو  ارزی  این  درآمدهای  کسب  برای  مناسب  راهکاری  تواند 

تاثیر   انسانی  نیروی  همچنین  باشد.  بالاتر  اقتصادی  رشد  متعاقباً  و  کشورها  برای  سرشار 

مثبت بر رشد اقتصادی داشته است و به لحاظ آماری در سطح اطمینان یک درصد معنی  

باشد. می انسانی در واقع مکمل سرمایه فیزیکی است و موجب    توان گفتدار می  سرمایه 

از    می تا  مناسب   سرمایهگردد  صورت  به  فیزیکی  بهره  های  رو    تری  این  از  شود  برداری 

نیروی کار در اقتصاد برای بهره برداری کارآمـد از ایـن تجهیـزات و ماشـین آلات ضـروری  

بنابراین افزایش نیروی انسانی در تولید ناخالص داخلی نقش مؤثری دارند، از این رو  .  اسـت

تأثیر   دریایی  نقل  و  نیز خواهند شد. همچنین متغیر حمل  اقتصادی  افزایش رشد  موجب 

ای  باشد به گونهمثبت بر رشد اقتصادی داشته و در سطح اطمینان ده درصد معنی دار می

اقتصادی رشد  دریایی،  نقل  و  حمل  درصدی  یک  افزایش  با  افزایش    درصد  1/ 9317  که 

  و   صحیح   برای توزیع  امکانات  ایجاد  بر   علاوه  تواندمی  ونقل   توان گفت حملیابد. لذا میمی



 چنین  کنونی  در شرایط  کند؛  فراهم  را  تولیدات  افزایش  زمینۀ  کشور،  داخلی  تولیدات  سریع

  ملزوم  و  لازم  ونقل  و حمل  تولید  اقتصادی،  وضعیت  هر  با  کشوری   هر  در  که  رسدمی  نظر  به

در  کوشش   تواندمی  نقل   و  حمل  نیز   المللیبین  بعد  از  یکدیگرند   به  دستیابی  مسیر   ملی 

  رشد ریزان  برنامه  و اقتصاددانان  .سازد  قرین موفقیت  با را صادرات افزایش و مناسب تولیدات

 خدمات  و   ارتباطی  تسهیلات  و   و نقل  حمل   بخش  توسعۀ   به  منوط  و   مشروط   را  اقتصادی

  مجاری   در  اقدامات  از  طیفی  باید  رشد موفق  داشتن  برای  رو،  این  از  .انددانسته  آن   به  وابسته

  این  در  پایدار  اهداف  به  بتوان   تا  گذاشته شود  اجرا  به  و  طراحی  سیاست گزاری،  گوناگون 

نمی  .یافت  دست   زمینه سیستمهمچنین  نقش  سازی  توان  بهینه  در  نقل  و  حمل  های 

  توسعه   و   رشد   ایمنی و سطح خدمات ارائه شده را در   ،ها، زمان سفر، سرعت جابجاییهزینه

نمود.  جهانی  تجارت  و  اقتصاد   از   نقل  و  حمل  که  هستند  باور  این  بر  برخی  حتی  انکار 

  ونقل حمل  بنایی  زیر  امکانات  گسترش  نمود که  توجه   باشد. بایدتوسعه می  ابتدایی  ابزارهای

ناوگان   بنادر  تجهیز  و   تأسیس  ازجمله   توسعه   در  بلندمدت  و  پایدار  نقشی  دریایی  هایو 

ایفا  و  اقتصادی بیان کرد که توسعه بنابراین می.  کندمی  سیاسی  ونقل    امکانات  توان  حمل 

 و  شکوفایی  هایدارد، زمینه  ملی  ناخالص  تولید  رشد  بر  که  مستقیمی  تأثیر  بر  علاوه  دریایی

  .آوردمی فراهم  را نیز هابخش سایر در اقتصادی و صنعتی توسعه

 آورده(  4-4)  جدول   در  مدت  وضعیت کوتاهدر    NARDL  نتایج حاصل از رویکرد غیرخطی

  :است شده

 NARDLمدت (. ضرایب الگوی كوتاه4-4جدول ) 

 ضریب متغير توضيحی 
𝐘 (-1) 0517 /0- 

𝐊+(-1) 0286/25 *** 

𝐊−(-1) 2995 /0- ** 
𝐋+ 0072 /3- 
𝐋− 5722 /89-* 

𝐌𝐓+ 039/6 *** 
(−𝟏)𝐌𝐓− 8123/6 

C 1053 /3- 

 ( (p<0/01, ** p<0/05, * p<0/10 *** مأخذ: محاسبات تحقيق

 

بر رشد اقتصادی   (، وقفه اول رشد اقتصادی اثر منفی4-4)نتایج جدول    بر اساس

به طوری که با افزایش یک درصدی رشد اقتصادی کشور در دوره دوره جاری داشته است.  



یابد. اما از نظر آماری بی معنی  درصد رشد اقتصادی در دوره فعلی کاهش می   0/ 0517قبل  

های منفی  و شوک  مثبتهای مثبت وقفه اول سرمایه فیزیکی اثر  از طرفی شوک  .باشدمی

اثر   نتایج    منفیسرمایه فیزیکی  اقتصادی دارد.  انسانیبر رشد  نیروی  مدت در کوتاه  متغیر 

است که   از آن  و    یهاشوکحاکی  اثر منفی  انسانی  نیروی  نیروی    یهاشوکمثبت  منفی 

که   است  حالی  در  این  دارند  اقتصادی  رشد  بر  مثبت  اثر  نیروی   یهاشوکانسانی  مثبت 

بی معنی دار    یهاشوکو    انسانی  درصد معنی  ده  اطمینان  در سطح  انسانی  نیروی  منفی 

دریایی  .  باشندیم نقل  و  اقتصادی    یرتأثهمچنین شوک مثبت متغیر حمل  بر رشد  مثبت 

رشد    یاگونهبه  داشته   دریایی،  نقل  و  درصدی حمل  یک  افزایش  با    039/6  یاقتصادکه 

افزایش   نیز    یهاشوک.  ابدییمدرصد  دریایی  نقل  و  حمل  رشد    ریتأثمنفی  بر  مثبت 

 .  باشدیمبی معنی  از نظر آماریاقتصادی داشته اما 

بین   تصریح مناسب  بلند مدت و وجود  رابطه  وجود  امکان  از  اطمینان  به منظور 

شود. بر این  یمگزارش    (5-4) شود که نتایج آن در جدول  ی مانجام    هاکرانهمتغیرها، آزمون  

آزمون   آماره  مقدار  همه    57/9اساس  از  دو  هاکرانهکه  و  یک  سطح  در  شده  فهرست  ی 

و رشد    حمل و نقل دریاییبوده و از این رو فرض عدم وجود رابطه بلند مدت میان    تربزرگ

 گردد.  یماقتصادی ایران در سطح خطای یک درصد رد 

 
 برآورد نامتقارن در  هاكرانه(.  آزمون 5-4جدول ) 

 سطح خطا  كرانه دو  كرانه یک  آماره آزمون 

5753256 /9 

 یک درصد 3/ 99 2/ 88

 پنج درصد  3/ 28 2/ 27

 ده درصد 2/ 94 1/ 99

 های تحقيق. منبع: یافته 

 

میان   مدت  بلند  رابطه  وجود  از  اطمینان  از  دریاییپس  نقل  و  به   حمل  اقتصادی  رشد  و 

 شود. یمیرمتقارن پرداخته غمدت این رابطه به صورت  برآورد بلند

 (.  ضرایب بلندمدت در برآورد نامتقارن 6-4جدول ) 

 ضریب متغیر توضیحی 
𝐘 (-1) 0517 /1 *** 

𝐊+(-1) 2987 /0- 
𝐊−(-1) 2266 /0- ** 

𝐋+ 0072 /3- 
𝐋− 5722 /89- * 



𝐌𝐓+ 300/6 *** 
(−𝟏)𝐌𝐓− 0813/6 

C 105390 /3- 

 % 1مأخذ: محاسبات تحقيق؛ معنی دار در سطح 

 

( نیز بیانگر آن است که به ازای یک  6-4نتایج برآورد بلندمدت الگوی غیرخطی در جدول )

اندازه    به  اقتصادی  رشد  فیزیکی،  سرمایه  مثبت  در شوک  افزایش  درصد   2987/0درصد 

.  از طرفی با  باشدیممعنی  کاهش یافته است اما این در حالی است که از نظر آماری بی  

دهنده هاشوک نشان  این  یافته که  اقتصادی کشور کاهش  فیزیکی، رشد  منفی سرمایه  ی 

های مثبت و منفی سرمایه فیزیکی بر رشد اقتصادی در بلندمدت  این است که اثرات شوک

توان  نامتقارن است. اثرات متفاوت تأثیر سرمایه فیزیکی بر رشد اقتصادی را بدین گونه می

مدل اساس  رژیمتحلیل کرد که  در  غیرخطی  دورههای  و  متفاوت  ها  های متفاوت، ضرایب 

داده) نوع  به  بسته  و  لزوماً  نه  میالبته  بنابراین  است.  از ها(  متفاوت  ضرایب  انتظار  توان 

 های مختلف داشت.  متغیرها را در دوره

با افزایش در نیروی انسانی رشد اقتصادی کشور کاهش داشته و به ازای یک درصد افزایش  

یابد. اما از نظر آماری  یمدرصد رشد اقتصادی در بلند مدت کاهش    0072/3در این متغیر،  

، رشد اقتصادی در بلند شوک منفی نیروی انسانی. هم چنین با افزایش  باشدیمبی معنی  

  57/89،  نیروی انسانی  شوک منفییابد. به عبارتی با افزایش یک درصدی  یممدت کاهش  

مثبت حمل و نقل دریایی بر رشد اقتصادی   یهاشوکیابد.  یمدرصد رشد اقتصادی کاهش  

مثبت داشته به طوری که با افزایش یک درصدی حمل و نقل دریایی، نیروی انسانی   یر تأث

شوک منفی حمل و نقل دریایی بر رشد    یرتأثدرصد افزایش یافته است. همچنین    6/ 003

 . باشدینماقتصادی مثبت اما معنی دار 

واریانس  و  پارامترها  ثبات  بررسی  منظور  به  بازگشتی  پسماندهای  تجمعی  مجموع  آزمون 

به    باتوجهنشان داده شده است.    1. نتایج آزمون در نمودار  گیردمیمدل  مورد استفاده قرار  

شود زیرا مسیر حرکت  درصد رد می  95پارامترها در سطح معنادار    ثباتیبینمودار فرضیه  

شکست   هیچ  اساس  این  بر  است.  نشده  خارج  خط  دو  محدوده  از  بازگشتی  پسماندهای 

شود به بیان دیگر ثبات دائمی بلند مدت برای پارامترهای  ساختاری در مدل مشاهده نمی

 مدل در دوره مورد نظر قابل قبول بوده است.  

 

 

 



 ی بازگشت یپسماندها یآزمون مجموع تجمع .(1-4نمودار ) 

 

  نتيجه گيری و ارائه پيشنهادهای سياستی

 سازد. لذاپذیر می  امکان   پویا را  و  سالم  اقتصادی  داشتن  نقل،  و  حمل  از  صحیح  مندی  بهره

  ای واسطه  کالاهای  خام،  و  اولیه  جابجایی مواد  زمینه  در  نقل   و   حمل  خدمات  ارائه  نحوه  اگر

و  هایبخش   نیاز  مورد مطلوب    مصرف  بازارهای  به  تولیدی  محصولات  عرضه  نیز  تولیدی 

  مسائل   متخصصان  همین جهت  به  . بود  خواهد  حتمی  اقتصادی  هایفعالیت  در  رکود  نباشد،

 همبستگی  اقتصاد  عمومی  کارایی  و  نقل  و  بخش حمل  در  کارایی  بین   معتقدند  نقل   و   حمل 

دارای  بالایی اقتصادی  بر رشد  نقل  و  تأثیر حمل  و  دارد  بالایی می   وجود  با اهمیت    باشد. 

  و   کشور  اقتصادی  توسعۀ  مشکل  رفع  برای  تحلیلی  چارچوبی  ارائه   در  موضوع  اهمیت  به   توجه

  و  حمل  تأثیر  تحقیق  و  بررسی  کشور،  گذاران سیاست  برای  مسئله  این  سیاستی  پیامدهای  نیز

به بررسی    .است  برخوردار  فراوانی  اهمیت  از  اقتصادی  رشد  نقل بر این رو مطالعه حاضر  از 

سال اقتصادی طی  بر رشد  کانتینری  نقل  و  از    1370  -1399  هایتأثیر حمل  استفاده  با 

بر اساس   نتایج،  مطابق.  های توزیعی پرداخته استیر خطی خود رگرسیون با وقفهالگوی غ

وقفه اول رشد اقتصادی اثر منفی بر رشد اقتصادی دوره جاری داشته است    ARDLنتایج  

از نظر آماری بی معنی می بر رشد  اما  اثر مثبت  وقفه اول سرمایه فیزیکی  از طرفی  باشد. 

نیروی  همچنین  باشد.  می  دار  معنی  درصد  یک  در سطح  آماری  نظر  از  و  دارد  اقتصادی 

ری در سطح اطمینان یک  انسانی تاثیر مثبت بر رشد اقتصادی داشته است و به لحاظ آما



نیز دریایی  نقل  و  حمل  متغیر  باشد.  می  دار  معنی  اقتصادی   درصد  رشد  بر  مثبت  تأثیر 

می دار  معنی  درصد  ده  اطمینان  سطح  در  و  مدت  . باشدداشته  کوتاه  نتایج  اساس    بر 

NARDL داشته است اما از   وقفه اول رشد اقتصادی اثر منفی بر رشد اقتصادی دوره جاری

باشد. از طرفی شوکهای مثبت وقفه اول سرمایه فیزیکی اثر مثبت نظر آماری بی معنی می

های مثبت نیروی  و شوکهای منفی سرمایه فیزیکی اثر منفی بر رشد اقتصادی دارد. شوک

های منفی نیروی انسانی اثر مثبت بر رشد اقتصادی دارند این در  انسانی اثر منفی و شوک

انسانی بی معنی و شوکحالی است که شوک نیروی  انسانی های مثبت  نیروی  های منفی 

باشند. همچنین شوک مثبت متغیر حمل و نقل  در سطح اطمینان ده درصد معنی دار می 

و   بوده  دار  معنی  درصد  یک  سطح  در  و  داشته  اقتصادی  رشد  بر  مثبت  تأثیر  دریایی 

نظر  شوک از  اما  داشته  اقتصادی  رشد  بر  مثبت  تأثیر  نیز  دریایی  نقل  و  منفی حمل  های 

بود که  .  باشدآماری بی معنی می بیانگر آن  الگوی غیرخطی  بلندمدت  برآورد  شوک  نتایج 

های منفی سرمایه فیزیکی  شوک  مثبت سرمایه فیزیکی، تاثیر منفی و بی معنی از طرفی اثر

است. بوده  دار  معنی  و  مثبت   ، اقتصادی  رشد  رشد   بر  بر  انسانی  نیروی  مثبت  شوک 

باشد. تاثیر شوک منفی نیروی انسانی بر رشد  اقتصادی منفی و از نظر آماری بی معنی می

است دار  و معنی  بلند مدت منفی  در  بر  شوک.  اقتصادی  دریایی  نقل  و  های مثبت حمل 

نقل   و  حمل  منفی  شوک  تأثیر  همچنین  داشته.  دار  معنی  و  مثبت  تأثیر  اقتصادی  رشد 

   باشد.دریایی بر رشد اقتصادی مثبت اما معنی دار نمی

   این تحقیق از برآمده سیاستی  هایتوصیه عنوان  به  زیر موارد  آمده، دست به نتایج به توجه  با

  :شودمی ارائه

کل   • و  نقل  و  حمل  بخش  در  افزوده  ارزش  و  سرمایه  تشکیل  روند  به  عنایت  با 

و   این واقعیت است که بخش حمل  بیانگر  از پتانسیل اقتصاد کشور  بالنسبه  نقل 

باشد و این پتانسیل در صورت رفع مشکلاتی همچون  بالقوۀ بالاتری برخوردار می

محدودیت و  سرمایه  بازگشت  نرخ  بودن  قانونیکم  سطح  به  های  از  بالاتر  مراتب 

  کنونی قرار خواهد گرفت.

از دیدگاه صرف هزینه حمل و نقل در قیمت تمام شده کالا در کشورهای توسعه   •

به   بالتبع کاهش هزینه عرضه کالای تولیدی  و  یافته، کاهش هزینه حمل و نقل 

های اقتصاد از  بخش  بازارهای مصرف نقش زیادی در توان رقابت و گسترش سایر

برنامه برای  لذا  دارد،  ملی  اقتصاد  نهایتاً  و  صنعت  بررسی ریزیجمله  آینده،  های 



جایگاه کنونی و پتانسیل حمل و نقل در اقتصاد کشور، چشم انداز آتی جهانی آن  

  .باشدمی های ضروری اولیه و شناخت کمبودها و مشکلات مربوطه از گام

تحقق   • در  نقل  و  حمل  زیربنایی  نقش  به  عنایت  لزوم   توسعه با  و  اقتصادی 

های حمل و نقلی کارا، توانا و همپای با معیارهای ها و شبکهبرخورداری از سیستم

توجه  می،  المللیبین نقل  و  حمل  بخش  در  گذاری  سرمایه  به  نسبت  تا  طلبد 

   تری مبذول گردد.شایسته

اقتصاددانان و برنامه ریزان رشد اقتصادی را مشروط و منوط به توسعۀ بخش حمل   •

دانسته آن  به  وابسته  خدمات  و  ارتباطی  تسهیلات  و  نقل  برای  و  رو،  این  از  اند. 

سیاست گوناگون  مجاری  در  اقدامات  از  طیفی  باید  موفق  رشد    ، گزاری  داشتن 

  .طراحی و به اجرا گذاشته شود تا بتوان به اهداف پایدار در این زمینه دست یافت

المللی کالا علاوه بر ایجاد درآمد پایدار و بین   افزایش سهم ایران در حمل و نقل •

ای برای کشورمان ایجاد کرده  مطمئن اقتصادی به لحاظ سیاسی نیز موقعیت ویژه

می سیاستو  و  مناسبات  تعیین  در  کشورمان  نقش  و  سهم    هایگذاریتواند 

 ای و جهانی را پررنگ تر سازد.منطقه
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The Non-Linear Effect of Maritime Transport on 

Economic Growth, Evidence From Iran 

 

Abstract 

Transportation with economic and social development Transportation has gained an 

external scope with economic and social development and due to the role of 

infrastructure, it is very effective on the economic growth of the country, it is 

considered one of the important components of the national economy. The development 

of shipping and maritime transport services and the development of ports have a 
significant impact on international trade and, in turn, cause the growth and development 

of the economy. For this reason, the discussion of the blue economy is one of the latest 

topics that has penetrated the literature of economic growth. Container transportation is 

an important factor in economic growth.Therefore, the present study investigated the 

effect of container transportation on economic growth during the years 2018-2019 

using the non-linear self-regression model with distribution breaks. The results of the 

study show that, based on the results of the self-regression model with distribution 

breaks, except for the first break in economic growth, which had a negative and 

meaningless effect on economic growth, the rest of the variables, including physical 

capital, manpower, and sea transportation, had an effect. have had a positive and 

significant impact on economic growth. Also, based on the short-term results of the 

non-linear self-regression model with distribution breaks, a positive shock of physical 
capital has a positive and significant effect, a negative shock of physical capital and the 

first concept of a negative and significant effect, a positive shock of labor has a 

negative and meaningless effect, shock The negative effect of the labor force has a 

negative and significant effect, the positive shock of sea transportation has a coefficient 

of 6.039, a positive and significant effect, and the negative shock of the first task of sea 

transportation has a positive and insignificant effect on economic growth.The long-term 

estimation results of the nonlinear model indicated that the first positive shock of 

physical capital is negative and meaningless, the negative shock of the first concept of 

physical capital is negative and significant, the positive shock of labor force is negative 

and meaningless, the negative shock of labor force is negative and meaningful, the 

positive shock Transportation with a coefficient of 6.003 is positive and significant, as 
well as the negative shock of the first interruption of sea transportation on economic 

growth is positive and meaningless.Therefore, economists and planners have 

considered economic growth as conditional and subject to the development of the 

transportation sector and communication facilities and related services. Therefore, in 

order to have a successful growth, a range of measures must be designed and 

implemented in various channels of policy-making in order to achieve sustainable goals 

in this field and considering the process of capital formation and added value in the 

transportation sector and The whole economy of the country shows the high potential of 

the transportation sector, and this potential will be much higher than the current level if 

problems such as the low rate of return on investment and legal restrictions are 

resolved. 
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