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های  مقایسه سهم جابجایی مسافر و کالا از طریق انواع روش 

 بر حمل و نقل دریایی  تمرکزحمل و نقل با 

 

-زیرساخت به بررسی و مقایسه سهم جابجایی مسافر و کالا از طریق انواع حمل و نقل و تحقیق اینچکیده: 

ناخالص داخلی  های تولید  بر  و درآمد    ،آن  رتبه  اقتصادی  رشد  و  و  پرداخته  متغیرهای مسافر  بندی سهم 

( و  1399-1375های سری زمانی سالیانه )با استفاده از دادهکالای جابجا شده را از طریق انواع حمل و نقل  

معمولیرگرسیون  روش   مربعات  و تحلیل می  (OLS) حداقل  آن  تجزیه  از  این تحقیق حاکی  نتایج  نماید. 

های مختلف انواع حمل و نقل گویای این واقعیت رابطه موجود میان تولید ناخالص داخلی و بخشاست که  

وجود داشته و اهمیت اثر این   انواع حمل و نقل  است که رشد تولید ناشی از حمل کالا و مسافر از طریق

بندی صورت گرفته در مورد سهم هر دهد. همچنین بر طبق رتبهها را بر تولید و درآمد کشور نشان میبخش

از حمل و نقل می انواع سیستمبخش  حمل و نقل به ترتیب، توان گفت که در حمل مسافر و کالا توسط 

به   مربوط  جادهبیشترین سهم  نقل  و  و حمل  ریلی  نقل  و  نقل  حمل  و  به حمل  و کمترین سهم  بوده  ای 

با توجه به ویژگی های  دریایی و  حمل و نقل هوایی اختصاص دارد. نکته مهم و قابل توجه این است که 

های حمل  مطلوب حمل و نقل دریایی که مهمترین آن مقرون به صرفه بودن است، در مقایسه با بقیه روش

اثر کمتری بر درآمد اقتصاد دیده می های کلان در نقش اثرگذاری سیاستضعف بارز،  شود که این  و نقل 

گذاری ویژه و  بایست در این زمینه توجه و سرمایهمی  کند لذازمینه حمل و نقل را بیش از پیش نمایان می
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   مقدمه

المللی  بین  بازارهای  در  روز    رقابت  به  روز  جهانی  تجارت  در  بیشتر  سهم  کسب  برای 

و پیچیدهفشرده تولیدکنندگان و صادرکنندگان موفق میتر میتر  این میان  در  شوند  شود. 

بهره و  تولید  فناوری روز در بخش  از  برخورداری  با  بتواند    گیری که  بازار  از مدیریت علمی 

های تجاری را برای عرضه محصولی استاندارد کاهش دهند. در این  قیمت تمام شده و هزینه

برای کاهش هزینه ویژهمیان رشد کارایی تجاری  اهمیت  از  نیز  رقابت  بنیه  تقویت  و  ای  ها 

است می  برخوردار  نشان  نقل  دهدو  و  حمل  و  هستند  تجارت  نشدنی  جدا  پدیده    که   دو 

در نیم قرن اخیر روند  .  شودو نقل شرط لازم برای تجارت موفق محسوب میخدمات حمل  

نقل و  آن خدمات حمل  موازات  به  و  یافته  تداوم  مستمر  طور  به  جهانی  تجارت  نیز    رشد 

که نشان از اهمیت حمل و نقل    کرده استبهبود یافته است و نقش مؤثری بر تجارت ایفا  

 . (Hasanzadeh, 2011) باشددر هر اقتصادی می

شوند که  دریایی جابجا می  ونقلانواع کالا از طریق حمل    سالانه نزدیک به میلیاردها تن 

های خشک  ، بیش از یک سوم را محمولهنفتیهای فرآورده وتقریباً یک سوم آن را نفت خام  

دریایی    و نقل . سهم حمل  دهندایی تشکیل می فلههای خشک غیر  و مابقی را محموله  فله و  

زمینی    و نقلباشد و بقیه به صورت حمل  درصد می  90کالاها تقریباً    المللیدر تجارت بین  

های حمل  دریایی نسبت به سیستم ونقلگیرد و حمل صورت می هوایی  ( وریلی ایی و )جاده

 . (Akbarian & Ghaedi, 2011) باشدمیتر ارزان و هوایی زمینی  و نقل

نقلی   خطوط مختلف  وجود  لحاظ   به  و   خاص  موقعیت   دلیل   به  ایران  کشور و    و  حمل 

نسبتاً   آزاد  آبهای  با   ارتباط  این مهم دارد.  خوبی   وضعیت  از  استفاده  به همین دلیل    جهت 

بررسی  ریزان  برنامه  و  اقتصاددانان همواره نقل  حمل  بخش  به    آن  به  وابسته  خدمات  و  و 

و اند  در  اقدامات  رو،   این  از   پرداخته  و  گوناگون   مجاری  فراوانی  اجرا    طراحی  سیاستگزاری 

کشور بسیار مهم و حیاتی بوده    سیاستگذاران   برای  این امر   سیاستی   شده است. پیامدهای 

یکی از پایه های بنیادی در اقتصاد و کیفیت زندگی بشر امروزی حمل و نقل  است چرا که  

می باشد. حمل و نقل، سیستم اقتصادی را به تجارت جهانی پیوند می زند و این اجازه را به  

کشورها می دهد تا موارد مورد نیاز یا مازاد نیاز خود را صادر یا وارد نمایند. صنعت حمل و  

نقل اشتغال بالایی را در دنیا ایجاد کرده و سهم بسزایی از درآمد ناخالص برخی از کشورها  

شناخته رابط فعالیتهای اقتصادی  به عنوان  حمل و نقل  بنابراین  را مختص خود کرده است.  
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که توسعه و گسترش آن می تواند به تقسیم کار و تولید بیشتر منجر شود که باعث    شده

بیشتر جوامع می شود رفاه  و  افزایش درآمد  اشتغال،   (Sun et al., 2018)سرمایه گذاری، 

(Rajak et al., 2016),  . 

به   مقرون  نقل،  و  حمل  موارد  سایر  به  نسبت  دریایی  نقل  و  حمل  برتـری  مهـمتریـن 

ترین روش حمل و نقل  صرفه بـودن آن از نظـر اقتصادی است. این نوع حمل و نقل ارزان

مناسب نقـل  و  حمـل  روش  این  است.  است.  سنگین  صنایع  در  نقل  و  حمل  روش  ترین 

ونقـل  ترین راه انتقال کالا شناخته شده و از آنجا که وسایل حملهای آبی با صرفهامروزه راه

راه دولتدر  تسلط  برخوردارند،  بیشتری  ظرفیت  و  امکانات  از  آبی  راههـای  بر  آبی ها       های 

اقتصادیتـنها مـینه به عنوان  بلکه در  توانـد  ترین راهکار حمل و نقل کالا محسوب گردد 

تحکیم اصـول و مبانـی اسـتقلال اقتصادی و احیاناً سیادت و حفظ حقوق کشورها در دریا  

ویـژها موقعیت  استاز  شـده  بـرخوردار  از  ب.  ی  که  جهان  کشورهای  اغلب  سبب  همین  ه 

بوده بـرخوردار  آزاد  دریاهـای  بـه  دسترسـی  زمیـنه  در  طبیعی  بیش  امکانات  و  کم  اند 

ناوگـان دریایـی، حداقل قسمتی از تجارت دریایی را به خود    درصدد برآمدند که با تشکیل

از طـریق   با حمل کالا  آبـی سـهمی در جابجایـی کـالا داشته  راهاختصاص دهند و  هـای 

عمده تجاری  کشتیرانی  که  است  دلیل  همین  به  به  باشند.  کالا  نقل  و  حمل  وسیله  ترین 

 (Hasanzadeh, 2011). شمار می آید

های گوناگون دریایی و افزایش حجم مبادلات بازرگانی بین کشورها،  با گسترش فعالیت 

گونه به  است  گر شده  جلوه  پیش  از  بیش  توسط کشتی  کـالا  نقل  و  که  اهمیت حمل  ای 

های جابجایی کالا از  ای از ارزش افزوده بخـش حمـل و نقـل مـتعلق به فعالیتسهم عمده

ویژه   به  خارجی  تجارت  در  کلیدی  نقش  کالاها  دریایـی  نقـل  و  حمـل  است.  دریا  طریق 

های بین المللی دسترسی دارند،  ای جهـان داشته و کشـورهایی کـه به آبراهقارهتجارت فرا

  (2018 , باشـند به طور بالقوه از مزیت نسبی برای تجـارت و ترانزیـت کـالا بـرخوردار مـی

Samimi, et al.) . 

برتریبهره از  دریایی    گیری  ناوگـان  داشـتن  اختیار  در  نیازمند  دریایی،  نقل  و  حمل 

منظم   و  سریع  زمینی  نقل  و  و حمل  پیشرفته  بندری  تجهیزات  منظم،  و  مناسب، مطمئن 

هزینه    توان بهاست. از عوامل اصلی برتری حمل و نقل دریایی بر سایر انواع حمل و نقل می

انتقال سریع  وزن زیاد کالا و    انبوه کالا،   جابجاییحجم    پایین حمل و نقل کالا از طریق دریا،
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بدون وجود  توان گفت  اشاره کرد. حتی می  و بی خطر و به عبارت دیگر سلامت حمل کالا

صنعت دریانوردی با عرضه  چراکه    توان به توسعه پایدار دست یافتنمی  ،نقل پایدار  حمل و

و و  حمل  کاهش  برای  صنعت  این  کشیدن  چالش  به  و  زیست  محیط  با  سازگار  به    نقلی 

همچنین    تواند از توسعه پایدار حمایت کند.حداقل رساندن اثرات سو بر محیط زیست می

وسامانه حمل  و  های  بوده  تجاری  رشد  جوابگوی  آبی  تراکم    نقل  کاهش  با  حال  درعین 

امکان    ها وکاهش روند قطعه قطعه شدن اراضی زمین،انتشار آلاینده  کاهش تولید و  ترافیک، 

و سامانه حمل  یک  به سوی  می   حرکت  فراهم  را  پایدار   ,.Karimzadeh, et al).آوردنقل 

2009)  
بخش حمل و نقل نقش اصلی و کارآمد در باروری امکانات و استعدادهای بالقوه جوامع  

مسافر و بار، پیوند ناگسستنی را بین عوامل مختلف رشد و توسعه    جابجایی را دارد که از راه  

گسترده و  سریعتر  چه  هر  تقویت  برقراری  باعث  و  آورد  می  قسمتبوجود  مختلف  تر  های 

فرهنگی کشورها می  و  اجتماعی  اهمیت  اقتصادی،  و  نقش  نقل،  و  ترتیب حمل  بدین  شود. 

-کند و نشان می خود را به عنوان یکی از مؤثرترین شاخص های رشد و توسعه نمایان می

از ظرفیت بهینه  استفاده  به  توجه  تعیین سیاستدهد که  و  این بخش  هایی در جهت  های 

باشد. همچنین حمل و نقل از امور اساسی  افزایش کارآیی آن از اهمیت زیادی برخوردار می

قسمت از  یکی  تولیدو  چرخه  مهم  می  -های  حساب  به  رشد  مصرف  فرآیند  در  که  آید 

-اقتصادی، نقش مهم و تاثیرگذاری دارد، ضمن آن که خود نیز از این فرآیند تاثیرپذیر می

تمرکز   عدم  یا  تمرکز  باعث  کشور  کالبدی  و  فضایی  ساختار  بر  نقل  و  حمل  تاثیر  باشد. 

و باعث رشد مناطق در دسترس یا رکود    شدههای اقتصادی در مناطق مختلف کشور  فعالیت

مناطق دور از دسترس می شود. به همین دلیل است که رشد و توسعه اقتصادی به توسعه  

 (Baizaiee, 2003). است و بررسی آن حائز اهمیت  صنعت حمل و نقل وابسته 

سـرمایهبنابراین   تأمیناگـر  برای  مناسب  در    گذاری  وجهی  چند  نقل  و  حمل  سیستم 

کالا از بنادر به مقصد نشوند،    جابجایی هـای سیاسـی مـانع از جـریان  اختیار باشد و تـنش

تواند مورد استفاده  حمل و نقل دریایی برای گسـترش تجـارت خارجـی و ترانزیـت کالا می

ای کمـک بسزایی خواهد نمود،  قرار گرید و نه تنها به تسـریع رشـد اقتصـاد ملـی و مـنطقه

های گوناگون فراهم  بلکه درآمدهای ارزی و اشتغال مطلوبی را برای نیروی انسانی با مهارت

 خواهد ساخت.

https://www.trijournal.ir/?_action=article&au=122148&_au=S.E.++Baizaiee&lang=en
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 پيشينه پژوهش و چارچوب نظری 

( اصطلاحی است بسیار ژرف و گسترده که  Transportation)  حمل و نقل یا جابجاگری

انسان، کالا،    شامل انرژی، خدمات، اطلاعات و دانش در یک فضای ترکیبی  عمل جابجایی 

ها، قوانین و  ها، سیاستها، روشای از علوم، فنون، تخصصفیزیکی و مجازی بوده و مجموعه

های کارگاهی طبقه بندی شده  خدمات حمل و نقل جزء فعالیت.  گیرد  مقررات را در بر می 

جاده نقل  و  حمل  شامل  میو  انرژی  انتقال  خطوط  و  هوایی  دریایی،  آهن،  راه    شود ای، 
Bazdar Ardebil & Pejmanzad, 2019) .) 

حمل و نقل زمینی شامل حمل و نقل مسافر و بار توسط راه آهن و جاده و همچنین   

-ها، راهحمل و نقل توسط خطوط لوله و نیز خدمات مدیریتی جانبی، از قبیل اداره ترمینال

ها )بدون راننده( می باشد. حمل و  ها، و اتومبیل، اجاره واگنها ها، پارکینگ ها، تونلها، پل

اقیانوس در  و کالا  مسافر  نقل  و  دریایی شامل حمل  آبنقل  و  و  ها  و خارجی  داخلی  های 

های  خدمات جنبی آن، از قبیل اداره اسکله ها، خدمات بندری، تسهیلات وابسته به فانوس

کشتی راهنمایی  کشتیدریایی،  تخلیه  و  بارگیری  کشتیها،  نجات  و  ها،  دیده  سانحه  های 

باشد. حمل و نقل هوایی شامل حمل و نقل هوایی مسافر و بار،  ها میعملیات اجاره کشتی

ها، محوطه پرواز، تسهیلات هوانوردی و اجاره هواپیما است. خدمات وابسته به  اداره فرودگاه

و کنترل وسایل   بازرسی  و مسافر،  بار  مانند جابجایی  نقل شامل خدمات مدیریتی  و  حمل 

های حمل و نقل  ای، کشتی، هواپیما، انبارداری، آژانس های ارائه کننده سرویسنقلیه جاده

 . (Balaguer & Cantavella-Jorda, 2002) و غیره است

و خط لوله    ای، ریلی، آبی یا دریایی، هواییروش حمل و نقل جاده  5کالاها با    جابجایی

آبراه و  دریاچه  رودخانه،  طریق  از  کالا  از  بخشی  دلیل حمل  به  شود.  می  درون  انجام  های 

 تر از حمل و نقل دریایی باشد. رسد به کارگیری عنوان آبی مناسبسرزمینی، به نظر می
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 های حمل و نقلانواع روش . 1شكل

 

های حمل و نقلی جابجایی مسافر  حمل و نقل در سیستمدیگر  های اصلی  یکی از بخش

برداری از وسایل نقلیه موتوری و افزایش سرعت جابجایی،  ها و بهرهباشد. با توسعه جادهمی

زمان و اهمیت دسترسی به فنون و    مسافرت در اقصی نقاط جهان افزایش یافت. با گذشت 

به تدریج مسافرت با هدف کسب دانش و تجربه آموزی و همچنین دانش های مختلف،  ها 

عوامل تأثیرگذار بر از    برای تجارت، زیارت و تفریح توسط طیف خاصی از مردم انجام شد.

به دو دسته   بوده که    عوامل جذب و تولید   توان اشاره نمود. دسته اول میجابجایی مسافر 

  که   جمعیتمانند  شوند.  مدت می  باشند که باعث افزایش جابجایی مسافر در بلندعواملی می

با حجم   به لحاظ نظری رابطه مثبتی  تأثیرگذار در تولید و جذب است که  مهمترین عامل 

از دیگر    که  باشد. اشتغالسفر دارد. درآمد یکی دیگر از عوامل مؤثر بر جابجایی مسافر می

تعداد   طرف  یک  از  اشتغال  شدن  زیاد  با  است.  سفر  جذب  و  تولید  بر  مؤثر  متغیرهای 

یابد و از طرف دیگر سطح درآمد افراد بالا رفته و در نتیجه انگیزه  سفرهای کاری افزایش می

تأمین آسایش، ارائه خدمات با تجهیزات    که   برای سفر زیاد می شود.  کیفیت ارائه خدمات

مشتریان اعتماد  جلب  و  دارد.  که   ایمنی  مهمی  تأثیر  مسافر  جابجایی  سطح  رفتن  بالا   بر 

دوم سفر  دسته  از  بازدارنده  بلند  که  عوامل  در  که  هستند  کاهش    عواملی  باعث  مدت 

می مسافر  از  مانند    شوندجابجایی  بسیاری  میان  در  قیمت،  نقل:  و  حمل  خدمات  قیمت 

آید. مسافت بین مبدأ  متغیرهای مؤثر بر جابجایی مسافر عاملی مهم و معنادار به حساب می

در اقتصاد حمل و نقل، جزء هزینه های سفر به حساب می آید و بر حجم سفر    که  و مقصد

با کاهش هزینه    که   اثر منفی می گذارد. مدت زمان سفر  نقل، مساوی  و  ادبیات حمل  در 

های فرصت حمل و نقل است. در سیستم حمل و نقل اطلاع از میزان جابجایی مسافر، از  

مهمترین اطلاعات مورد نیاز برای برنامه ریزی، طراحی و مدیریت در زمینه حمل و نقل می  

باشد. هرگونه برنامه ریزی بدون داشتن تخمین درست و مقبول از میزان تقاضا ممکن است  

اییلوله هوایی   
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های   زمینه  در  منفی  پیامدهای  که  نادرست شود  های  گیری  تصمیم  احیانا  و  تزلزل  دچار 

 . (Meersman & Nezamzade, 2017) اجتماعی در بلندمدت به بار می آورد -اقتصادی 

 )ميليون تن(  سهم كالای جابجا شده از انواع حمل و نقل . 2شكل

 

 )ميليون نفر(  نقل  و حمل انواع از جابجا شده سهم مسافر . 3شكل

 

به   بلکه  تجاری  مبادلات  برای  ایی  واسطه  عنوان  به  نه  نقل  و  حمل  از  حاضر  عصر  در 

جهش بهای  سنگ  و  بستر  ملل  عنوان  میان  در  تجاری  ارتباطات  دروازه  و  اقتصادی  های 

ن اقتصادی در هر کشور به شمار  های کلاکنند. حمل و نقل یکی از شاخصمختلف یاد می

دهد،  رود و سهمی که بخش حمل و نقل در تولید ناخالص داخلی به خود اختصاص میمی

  راهبردی  ماهیت  نقل  و  حمل  بخش   نظر  این. از  بیانگر اهمییت آن در کل اقتصاد کشوراست

بسزائی   کشور تأثیر  اقتصادی  رشد و  داخلی  ناخالص  تولید  و  اقتصادی های داشته و بر فعالیت

  محصولات   تقاضای   و   عرضه  بر  که  توجه  قابل  اثرات  علت   به  نقل  و  حمل   بخش .  دارد  و مهمی

0

5000

10000

زمينی جاده ای

ریلی
هوایی دریایی

0

2000

4000

6000
زمينی جاده ای

ریلی هوایی دریایی



 
 ،  ...سال ، توسعه مدیریت بازرگانی دریایی

 ... شماره
 

 8  

می  اقتصادی   هایبخش  سایر   و  نقل   و   حمل  خود اقتصاددارد  کشور   تواند  تغییرات    را   هر 

 (Baizaiee, 2005). کند روبرو

 

 )ميليون تن(  سهم كالای جابجا شده از انواع حمل و نقل . 4شكل
 

 

 
 ( ميليون نفر) نقل  و حمل انواع از  جابجا شده سهم مسافر  . 5شكل

 

  صادرات   توسعۀ   به  تمایل   با   که   بازرگانی   در   تغییرات   و   جهانی   تجارت   و   تولید   رشد   با

  ضرورت  بازرگانی  و  تجارت   عمده  عنوان یک عامل   به  نقل   و  حمل   اهمیت  شده است،  شکوفا 

-مصرف  بین   تکنولوژی  و   کار نیروی   سرمایه،  نظیر  اقتصادی   منابع   که   شود یافته و سبب می

  سایر  که از   نقل   و   حمل  برای  تقاضا   دیگر سخن   به.  گردد  مبادله  و تولیدکنندگان  کنندگان 

اقتصادیفعالیت می   اجتماعی  و  های  تغییراتمنشا  به  منجر    و   کالاها  برای  تقاضا  گیرد 

-نشان می   شده   انجام   مطالعات .  گرددمی  کشور   اقتصاد   هایبخش   یا  نقاط   در دیگر  خدمات 

  رشد و توسعه را در   موجبات   تجارت،   و  مبادله  امر  کردن   هموار  با   نقل  و  بخش حمل  که   دهد
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.  دهدافزایش می  را   ملی    رفاه   به   دسترسی  امکان  زمینه   نموده و   فراهم   جهانی   و   ملی   سطح 

  رشد  باعث  نقل   و  حمل  توسعۀ  که  دهدمی   نشان   یافته   توسعه  کشورهای   همچنین تجربیات

  شود می  بخش خصوصی  هایگذاریسرمایه  به  نسبت  اجتماعی  بازدهی   افزایش  و  اقتصادی 
(Mosavi Jahromi & Ebadati Fard, 2009)   (Rabbani et al., 2018), . 

اقتصاد نگاه  و    کالاها  قیمت  آمدن  پایین  باعث   مستقیماً  نقل  و  حمل  بهبود   نیز،  خرد  از 

را    بازارها، زمینه   توسعه  با   و  شده  منجر  توزیع  و   تولید   هایهزینه  کاهش   به  و  شده   خدمات 

  و   نقل  و  حمل  ضعیف  هایزیرساخت  رو،  این  از.  دهدمی  افزایش  سالم  رقابت  پیدایش  برای

  و تحول  بهبود  یافته و ایجاد  انعکاس   مستقیم  طور  های بههزینه  افزایش  در  غیرکارا  خدمات 

  (2016  ها ایجاد کندکاهش هزینه در  زیادی  تفاوت تواندمی های هر کشوریزیرساخت در
(Chen et al., . 

موجب    تجارت و بازرگانی   رشد.  گذاردمی  تأثیر  اقتصادی  عوامل   راحتی بر  به  نقل   و  حمل

تقاضای   افزایش شده و خود موجب تولیدات و  خدمات کشاورزی و گستردگی  وضعیت  بهبود

جامعه را    نظام اقتصادی   وری  بهره  نقل   و  حمل   بخش   کارایی.  شودمی  جامعه   در   ونقل   حمل

  حمل  بخش   در   گذاری سرمایه  بنابراین .  شودآن می  موجب تقویت   به همراه داشته و پیوسته 

ناخالص  افزایش   در   نقل  و باعث  نقش   داخلی   تولید  و  از   گردد.می  اقتصادی   رشد   داشته 

باعث   و   حمل  های هزینه  در   کاهش  طرفی  باعث  نتیجه  شده   تجاری   جریان   افزایش   نقل    و 

  این بخش نیازمند   بنابراین اهمیت.  سازدرا میسر می  اقتصادی  رشد   تجارت،   جریان  افزایش

  اقتصاد   بر  مطلوبی  اثرات  برداری،بهره  های هزینه  کاهش  دقیق بوده تا با  و  مناسب  ریزیبرنامه

   (Esterly & Rebelo, 1993).   بگذارد  جامعه

دارای    جاری،  مخارج  سهم  در  که افزایش  در تحقیقی اعلام کردنددواراجان و همکاران  

  و  عمومی   ای مخارج سرمایه  اجزای  میان   و ارتباط  بوده   اقتصادی  رشد   بر  معنادار   و  مثبت   اثر

نتایج  .  است  بوده  معکوس   اقتصادی،  سرانۀ  رشد بعضی  با  آنها  تحقیق  نتایج  که  هرچند 

منبع    از  کشورها  از  اطلاعات   آوری  جمع   عدم  مغایرت،   این  دلایل  محققان همسو نبوده که از

نتایج .  بوده است  یکسان ارتباط مدل  تخمین   برخی  بوده که  از آن    بین   معناداری   ها حاکی 

  این   عمدۀ   هر چند که دلیل  وجود داشته است.  ملی  ناخالص  تولید   سرانۀ  رشد   و  نقل   و  حمل

  مطالعه بوده و آنها مطالعات   مورد   کشورهای   در   متفاوت   شرایط  به   عدم توجه  ارتباط،   عدم 

 اندپیشنهاد کرده  دولت  توسط  مناسب   های سیاست  اتخاذ  و  بررسی   مورد  زمینه  در  را  بیشتر
.(Devarajan et al., 1996) 
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  نشان   تجارت  جریان  بر  نقل  و  حمل   با  مرتبط   هایبا بررسی زیرساخت  همکاران  و  بوقیاز

که  جغرافیایی  متغیرهای  دادند    موجودی  و  هابزرگراه  شبکه   طول   کشور،  دو  بین  فاصله 

  معکوس  تابعی  را  ونقل  حمل   های هزینه  آنها   بر جریان تجارت اثر دارد.  عمومی   های   سرمایه

  ونقل  های حملزیرساخت  بین  مثبت  رابطه  درنهایت  گرفته و  نقلی   و  حمل  هایزیرساخت  از

باشد    بیشتر  جغرافیایی  فاصله   هرچه  که   داد   آنها نشان  مطالعه   نتایج .  و تجارت را نشان دادند

  بر جریان   ها بوده و زیرساخت  منفی   تجارت  جریان  بر  اثرش  و   بالاتر  ونقل   حمل   هایهزینه

  مورد  نقل   و   حمل   های زیرساخت  دیگر   های کنند جنبهاثر مثبت داشته و توصیه می   تجارت 

 . (Bougheas et al, 1999) گیرد   قرار مطالعه 

سین و    از   استفاده  با  را  اقتصادی  رشد  و  دولتی  گذاری  سرمایه  میان علیت  رابطۀ  لائو 

سرمایه  نتایج  اساس  بر.  اندکرده  آزمون ارتباطات  و   نقل  و  حمل  بخش  هایداده   گذاری اثر 

مشخص گردید که    با رشد اقتصادی   و رابطه علیت   ارتباطات  و   نقل  و  حمل   بخش   در  دولتی 

اثر اثر پویای سرمایه.  است  بوده  پویا  این    شود تایید می  نقل  و  حملبر    دولتی  گذاری  پس 
.(Lau & Sin, 1997)   

  افزایش   در   حیاتی شهرها  نقش  بررسی و تحلیل  به  مقاله خود  در   وندیوجور و همکاران 

توسعه شهرها .  اندپرداخته  کشور  پیشرفت   و   اقتصادی  رشد اعلام شد  آنها  بررسی    به  طبق 

  بیشتر   نقل   و   حمل  هایزیرساخت  بوده و اهمیت  وابسته   فیزیکی   و  اجتماعی   هایزیرساخت

  در  شهری  نقل و حمل  هایسیاست  از ای مجموعه ضروری است امر این  تسهیل  برای  و بوده 

چون   و  حمل شود.  اجرا  اقتصادی،  به  نقل  و  حمل  نقل    اهداف   و  اجتماعی  موضوعات 

آنها   بلندمدت  پس  دارد  نیاز  سعی  ارتباط  سیستم   به   کردند    نیز   و  قوی   نقل   و   حمل  یک 

  ها شهری، جاده  نقل   و  حمل   گذاری در سیستمنشان دهند. پس سرمایه  مناسب   هایسیاست

رشد   در   زیرساختی   تسهیلات   و با  ه  باشدمی  جمعیت   همرا  مهم  بسیار   Van De)تواند 

Vijver et al., 2016) 
بررسی  بوپن رابطۀ   رشد   و   نقل   و   حمل  ساخت  زیر  با  به  گذاری  سرمایه  بین   اقتصادی 

-اشاره نمود و  نشان داد سرمایه   اقتصادی  رشد  و  نقل  و  حمل  بخش  در  خصوصی  و   ولتی

  سرمایه   اقتصادکشورها و تشکیل  وری درایجاد بهره  مهمی در   نقش   نقل   و  حمل   در   گذاری 

 . (Boopen, 2006) دارد

  نشان دادند عواملی   منتخب  کشورهای  از   گروهی  برای  در تحقیقی  وندیوجور و همکاران 

-جذب سرمایه  بر  تجاری  آزادسازی  درجه   و   انسانی   سرمایه  ها،زیرساخت  بازار،   اندازۀ   مانند
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  و   انسانی   فیزیکی،   سرمایۀ  متغیرهای  طریق از   اقتصادی   رشد   گذاریاثر مثبت داشته و افزایش 

همواره  زیرساختی  بر  را  مستقیمی  و  شدید   Van De)  دارد   کشورها  اقتصادی  رشد   اثر 

Vijver et al., 2016) 
به بررسی ارتباط کوتاه مدت و بلند مدت میان متغیرهای رشد   بازداراردبیلی و همکاران

ای، رشد میزان حمل کالا و رشد میزان حمل مسافر با  ارزش افزوده بخش حمل و نقل جاده

که   است  آن  از  حاکی  تحقیق  این  نتایج  است.  پرداخته  تصادفات  رشد  میزان  متغیر  ورود 

ای و رشد میزان حمل  رابطه علی بین متغیرهای رشد ارزش افزوده بخش حمل و نقل جاده

 Bazdar)  کالا و حمل مسافر وجود داشته و اثر آنها بر رشد تصادفات نیز تایید شده است.

Ardabily & Pejmanzad, 2021) . 

این مقاله سعی این    در  اثرات  و  نقل  و  انواع حمل  ویژه  اهمیت  به  توجه  با  بر آن است 

بررسی و مقایسه  سازی تجربی جهت صنعت بر اقتصاد و مطالعات موجود در این زمینه، مدل

آن بر تولید ناخالص    هایزیرساخت  سهم جابجایی مسافر و کالا از طریق انواع حمل و نقل و 

درآمد   ،داخلی و  رتبه  اقتصادی   رشد  و  گیرد  کالای  صورت  و  مسافر  متغیرهای  بندی سهم 

-1375های سری زمانی سالیانه )جابجا شده را از طریق انواع حمل و نقل با استفاده از داده

 انجام دهد.   ( OLS) حداقل مربعات معمولیرگرسیون ( و روش 1399

 های پژوهش یافته و  هاتحليل داده

اثر   تـنش  گذاریسـرمایهبررسی  و  وجهی  چند  نقل  و  حمل  سیستم  بر  هـای  مناسب 

از جـریان   مـانع  نقل    جابجاییسیاسـی  و  بررسی حمل  به مقصد و همچنین  بنادر  از  کالا 

می که  کالا  ترانزیـت  و  خارجـی  تجـارت  گسـترش  برای  رشـد  دریایی  تسـریع  به  تواند 

مـنطقه و  ملـی  اشتغال  اقتصـاد  و  ارزی  درآمدهای  ایجاد  باعث  و  کند  بسزایی  کمـک  ای 

با توجه به ادبیات  نیروی انسانی شود، از مباحث مهمی است که باید به آن توجه ویژه کرد.  

موجود،   بررسیاقتصادی  در  پژوهشگران  از  انواع به    خودهای  بسیاری  بین  ارتباط  بررسی 

از تولید ناخالص  نیز  دراین تحقیق  اند.  خدمات حمل و نقل و تولید ناخالص داخلی پرداخته

به عنوان   وابسته  داخلی  انواع استفاده شده  متغییر  از طریق  و سهم جابجایی کالا و مسافر 

با توجه به متدولوژی مورد استفاده در این مقاله،    های حمل و نقل بررسی شده است.روش

مدل و متغیرها به صورت زیر تعریف  الگوی زیر به منظور تعیین تابع در  نظر گرفته شده و  

 شوند:می
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(1 ) 

𝑳𝑮𝑫𝑷 = 𝑪+ 𝜶𝟏𝑳𝒁𝑷 + 𝜶𝟐𝑳𝑹𝑷 + 𝜶𝟑𝑳𝑯𝑷+ 𝜶𝟒𝑳𝑫𝑷 

              +𝜶𝟓𝑳𝒁𝑮 + 𝜶𝟔𝑳𝑹𝑮 + 𝜶𝟕𝑳𝑯𝑮+ 𝜶𝟖𝑳𝑫𝑮 

 

    
 LGDP                                         لگاریتم تولید ناخالص داخلی  

 LZP                 ایمسافر جابجا شده از طریق حمل و نقل جادهلگاریتم  

 LRP                    مسافر جابجا شده از طریق حمل و نقل ریلی لگاریتم  

 LHP                    مسافر جابجا شده از طریق حمل و نقل هواییلگاریتم  

 LDP                    مسافر جابجا شده از طریق حمل و نقل دریاییلگاریتم  

 LZG                   ایکالای جابجا شده از طریق حمل و نقل جاده  لگاریتم

 LRG                       کالای جابجا شده از طریق حمل و نقل ریلی   لگاریتم

 LHG                      کالای جابجا شده از طریق حمل و نقل هوایی  لگاریتم

 LDG                    کالای جابجا شده از طریق حمل و نقل دریایی  لگاریتم

 

  و   شده   محسوب  اقتصاد ملی  مهم  اجزای  از  یکی   عنوان  به  نقل   و  حمل   بطور کلی بخش

.  دارد  عهده   بر  کشور  اقتصادی  توسعه  فرآیند   کلیدی در   نقشی   آن،   زیربنایی  نقش   دلیل   به

شکلی  بخش  این خدمات  کالا   مصرف  و  توزیع   تولید،   های حوزه  تمامی   گسترده  به    را   و 

  به.  گرددمی   کشور   اقتصادی  رشد   بخشیدن به  شتاب   موجب  دلیل،   همین  به  و  داده   پوشش

بسزایی    تاثیر  نقل   و  حمل   هایزیرساخت  ارتقای  کشور،  ایو منطقه  جغرافیایی  موقعیت  دلیل

دهنده    زیر  جدول  دارد.  کشور   فرهنگی   و  اجتماعی   اقتصادی،   فعالیتهای  توسعه   در نشان 

  و سهم انواع روشهای حمل نقل در  تولید ناخاص داخلیضرایب متغیرهای موجود در مدل  

را با توجه به متغیرهای مستقل    مدلدر حقیقت این جدول برآورد رابطه تعادلی    .باشدمی

 تابع این مقاله عبارت است از:  برآورد دهد. می آن نشان

 
 تابع  و برآورد ضرایب  تخمين . 1جدول

 متغير ضریب انحراف معيار  t آزمون احتمال 

003/0 3632/3 1371/0 298/0 LZP 

113/0 6590/1 7577/0 595/0 LRP 

002/0 4863/3 3684/0 166/0 LHP 
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018/0 5788/2 901/1 022/0 LDP 

011/0 011/3 333/1 015/4 C 

011/0 7912/2 1530/3 749/0 LZG 

197/0 3361/1 19041/0 164/0 LRG 

219/0 7207/1 6053/0 090/0 LHG 

006/0 0595/3 3377/0 412/0 LDG 

 97/0=2R     F=86/44 

 های تحقیق یافته  مأخذ:

 

( با  برابر  تعیین  ضریب  می97/0مقدار  یعنی  (  متغیر    96باشد  تغییرات  از  وابسته  درصد 

توسط متغیرهای مستقل قابل توضیح است. کلیه متغیرهای مستقل حمل کالا و مسافر از  

و   درصد  اما  دارد  داخلی  ناخالص  تولید  بر  مثبتی  و  معنادار  تأثیر  ونقل  حمل  انواع  طریق 

می متفاوت  آنها  گذاری  اثر  متغیرهای  میزان  ضرایب  از  باشد.  شده  جابجا  کالای  و  مسافر 

دهد یک  باشد که نشان میمی  74/0و    29/0به ترتیب برابر با    ای طریق حمل و نقل جاده

  ای به ترتیبمسافر و کالای جابجا شده از طریق حمل و نقل جادهدرصد افزایش در متغیر  

اقتصادی می  74/0و    29/0 و رشد  ناخالص داخلی  تولید  افزایش میزان  باعث  گردد.  درصد 

گزارش بر  مینگاهی  نشان  نقل  و  حمل  زمینه  در  مرکزی  بانک  اقتصادی  ارزشهای    دهد 

  رشد   از   1395  سال   ثابت  هایقیمت   به   1398  سال  در  گروه حمل و نقل و انبارداری    افزوده

نسبت   1/3 است  برخوردار   آن  از   قبل  سال   به  درصدی  سهم .  بوده    از   گروه  این   همچنین، 

  نقل  و   حمل  عملکرد   بررسی  .بوده است   درصد  8  معادل  مزبور  سال  در   داخلی  ناخالص  تولید

نقل    و   حمل  بخش  در   دهد؛ می  نشان   1398  سال   در  کالا  و حمل  مسافر   جابجایی   برحسب

  قبل  سال  با  مقایسه  در   شده که  جابجا  کالا  تن  میلیون 150/ 5  و  مسافر  نفر  میلیون  6/172

در    بر اساس آمار مذکور    دهد.نشان می  ترتیب    افزایش را به  درصد  1/9کاهش و    7/7  از

  شده  حمل  کالای  و  شده   جابجا  کل مسافر  از  ای جاده  نقل  و  حمل  بخش  سهم   ،1398سال  

  نقل  و   حمل  بخش  عملکرد  آمار  بررسی.  بوده است  درصد  72/ 8و    5/66  ترتیب   به  کشور  در

  این  بررسی توسط   مورد  سال   در   کالا   تن  میلیون 528  مجموع  در   دهد کهمی  نشان  ایجاده

  افزایش  درصد  2/5  کالا  تن  میلیون 6معادل    آن  از  قبل  سال  به  نسبت  که  شده  حمل  ناوگان

  عملکرد سال   با   مقایسه   در   که  شده  ترانزیت  کشور  های جاده  طریق  از   8/6  حدود   داشته و 

  از   شده  جابجا   مسافر  تعداد  همچنین.  دهدمی  نشان  کاهش  درصد  25میزان    به  آن  از   قبل
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ناوگان    درصد   7/2  معادل  آن   از  قبل  سال   به  نسبت   ای جاده  نقل  و  حمل   عمومی  طریق 

  سال   به  نسبت  کشور  سطح  در  شده  جابجا  تعداد مسافر  اساس،  این  بر.  دهدمی   نشان   کاهش

 .  داده است نشان  درصد کاهش1 میزان به 1397

تأثیر معناداری   مسافر و کالای جابجا شده از طریق حمل و نقل ریلیمتغیرهای مستقل  

  16/0و    59/0( بر میزان تولید ناخالص داخلی دارد. ضرایب آنها به ترتیب برابر با  )مستقیم

دهد که جابجایی مسافر از طریق خطوط  نشان می   1398سال  باشد. بررسی آمار و ارقام  می

معادل   آن  از  قبل  سال  به  نسبت  می  8/18ریلی  نشان  افزایش  اساس،  درصد  این  بر  دهد. 

سال   در  شده  جابجا  مسافر  کل  از  آهن  راه  است.   2/13معادل    1398سهم  بوده  درصد 

بررسی،   از طریق   47همچنین در سال مورد  تن کالا  راه آهن حمل شده که در   میلیون 

دهد که سهم بخش ریلی از  درصد کاهش نشان می  9/6مقایسه با سال قبل از آن به میزان  

بار حمل   این سال حدود   5/6کل  بوده است. در  هزار تن کالا شامل کالاهای    622درصد 

نفتی و غیر نفتی شده توسط خطوط ریلی ترانزیت شده که در مقایسه با سال قبل از آن در  

 درصد کاهش داشته است.   7/60کشور حدود 

نقل هواییمتغیرهای   و  از طریق حمل  و کالای جابجا شده  و    مسافر  تأثیر معنادار  نیز 

با   برابر  ترتیب  به  آنها  ضرایب  دارد.  تولید  میزان  بر  که  می  09/0و    16/0مستقیمی  باشد 

درصد افزایش در     09/0و  16/0دهد یک درصد افزایش در این متغیرها به ترتیب   نشان می

  دهد که تعداد نشان می  1398  سالنماید. بررسی آمار و ارقام  میزان تولید اقتصاد ایجاد می

فرودگاههای   از  شده  جابجا   مسافر    سال   با   مقایسه   در   که   بوده  نفر  میلیون 27کشور  طریق 

  هوایی   نقل  و  حمل  سهم  اساس،  این  بر.  داشته است  کاهش  درصد  9/8  میزان  به  آن   از  قبل

و    داخلی  پروازهای  در  غیردولتی  بخش  سهم   بوده و  5/12  معادل  شده  جابجا  مسافر  کل  از

است  درصد 89و    79  ترتیب  به  المللیبین سال  .  بوده  این    توسط   کالا  تن  هزار 6/81در 

  مقایسه   در حمل شده    کشور  از  خارج  مقصد  به  یا   کشور  داخل  در  هوایی  نقل  و  حمل   ناوگان

 داشته است.  کاهش درصد   9/22 معادل  آن از  قبل سال  با

دریاییضرایب متغیرهای    نقل  و  از طریق حمل  و کالای جابجا شده  ترتیب   مسافر    به 

با   می می  41/0و    022/0برابر  نشان  که  متغیر  باشد  در  افزایش  درصد  یک  و  دهد  مسافر 

جاده نقل  و  حمل  طریق  از  شده  جابجا  ترتیب کالای  به  باعث    41/0و    022/0  ای  درصد 

می  اقتصادی  رشد  و  داخلی  ناخالص  تولید  میزان  ارقام  افزایش  و  آمار  بررسی    سالگردد. 
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  غیر   و  نفتی )  تن  میلیون 246  کشور  تجاری  بنادر  اسمی   دهد که ظرفیتنشان می  1398

  در .  داشته است  افزایش   درصد   5/2  میزان  به   آن  از   قبل   با سال  مقایسه  در   که   رسیده (  نفتی 

  رسیده   تن  میلیون 1/7  حدود  به  نیز  دریایی  تجاری  نقل  و  حمل  ناوگان  ظرفیت  سال،  همین

  بنادر   کانتینری  عملیات.  داشته است  افزایشدرصد   2/9  معادل  آن  از  قبل  سال  به  نسبت  که

از    2/5  با  کشور   تجاری افزایش  هزار   2061  به  1397  سال   در   TEUهزار    1959 درصد 

TEU     هزار  7700به    بنادر   کانتینری  ظرفیت  همچنین،.  رسیده است  1398  سال درTEU  

  آمار   بررسی.  داشته است  افزایش  درصد 9/1 میزان  به  1397  سال  با  مقایسه  در  که  رسیده

  و   نفتی  کالاهای  بارگیری  و  تخلیه  میزان  دهدمی  نشان  1398  سال  در  کشور  بنادر  عملکرد

-می   را نشان   درصد افزایش   6/11و    1/4  ترتیب   به  آن   از  قبل  سال   با  مقایسه   غیرنفتی در

 .دهد

میان  علیت  واقعیت    رابطه  این  بر  منطبق  نقل  و  حمل  بخش  و  داخلی  ناخالص  تولید 

است که رشد تولید ناشی از حمل کالا و مسافر از طریق انواع حمل و نقل، نشان از اهمیت  

گذاری در این بخش  زیاد این بخش بر تولید و درآمد کشور دارد که به تبع رشد و سیاست

میمی یافت  دست  هر کشور  نیازمند  و  مناسب  رشد  و  تولید  به  تلاش توان  اینرو  از  گردد. 

زیر ساختگذاران میسیاست بهبود  و  افزایش  راستای  در  تا  بایست  بوده  نقل  و  های حمل 

های مهم در هر کشور، تولید و رشد اقتصادی افزایش و رفاه  ضمن حفظ و توسعه این بخش 

 بیشتر گردد.  

 
انواع حمل و  مسافر و كالای جابجا شده از طریق متغيرهای بندی سهم رتبه .  2جدول

 بر توليد ناخالص داخلی از بيشترین به كمترین مقدار  نقل

 رتبه كالای جابجا شده  مسافر جابجا شده 

LRP LZG 1 

LZP LDG 2 

LHP LRG 3 

LDP LHG 4 

 های تحقیق یافته  مأخذ:
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جدول   به  نگاهی  با  دستهمی  1همچنین  و  ترتیب  گفت  سهم  توان  بیشترین  بندی 

مسافر جابجا شده از طریق انواع حمل و نقل، به حمل و نقل ریلی و  اثرگذاری متغیرهای  

بندی بیشترین  ترتیب و دستهکمترین سهم به حمل و نقل دریایی اختصاص دارد. همچنین  

متغیرهای   اثرگذاری  نقل  سهم  و  حمل  به  نقل،  و  انواع حمل  طریق  از  شده  جابجا  کالای 

اختصاص دارد که در جدول    ایجاده نقل هوایی  و  به حمل  نشان داده    2و کمترین سهم 

 شده است.

 

 
 جهت بررسی ثبات ساختاری تابع  ن مجموع تجمعیآزمو . 6شكل

 های تحقیقمأخذ:یافته
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 جهت بررسی ثبات ساختاری تابع  ون مجموع مجذور تجمعیآزم . 7شكل

 های تحقیق یافته  مأخذ:
 

با توجه به نمودارهای فوق  و    مجذور تجمعی   مجموعو    با توجه به آزمون مجموع تجمعی

در   و  شود  می  رد  آن  وجود  عدم  و  پذیرفته  ساختاری  ثبات  وجود  بر  مبنی  صفر  فرضیه 

 شود.ید می أیحقیقت وجود ثبات ساختاری ت 

براساس   تملک  اعتبارات  قالب  در  ریال  میلیارد  هزار 38مبلغ    موجود،  آمار   همچنین 

  سال   برای(  وریلی   دریایی  هوایی،  جادهای،)  نقل  و  حمل  فصل  در  ملی  ایسرمایه  هایدارایی

  کاهش   درصد 4/58    1397  سال  رقم مصوب  با  مقایسه  در  که  شده  گرفته  نظر  در  1398

برای سیاستمی   نشان این زنگ خطری  این بخش مهم  گذاران و دست  دهد که  اندرکاران 

در سال  .  باشدمی پرداخت    مزبور  فصل  به  مصوب  رقم   درصد  51معادل  1398در حقیقت 

داشته است که باید برای جلوگیری    کاهش  درصد 3/70  آن  از  قبل  سال  به  نسبت  که  شده

 .ها برنامه و هدفگذاری انجام گیرداز این کاهش

 گيری  بحث و نتيجه

بررسی   تحقیق  این   در جابجایی  و  به  روش  مقایسه سهم  انواع  طریق  از  کالا  و  های  مسافر 

دریایی نقل  و  بر حمل  تمرکز  با  نقل  و  و  حمل  آنهاو  اثرات    پرداخته شده  تولید    سهم  بر 

شده و سهم متغیرهای مسافر و کالای جابجا شده از    برآورد  اقتصادی   رشد  ناخالص داخلی و 
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نقل و  حمل  انواع  مدل   طریق  تجزیه  توسط  نتایج    مورد  است.  شده  گرفته  قرار  تحلیل  و 

که   است  آن  از  بخشحاکی  و  داخلی  ناخالص  تولید  میان  علیت  نقل  رابطه  و  حمل  های 

منطبق بر این واقعیت است که رشد تولید ناشی از حمل کالا و مسافر از طریق انواع حمل و  

ها بر تولید و درآمد کشور دارد که به  نقل، تاثیر پذیرفته و نشان از اهمیت زیاد این بخش

ه صنعت حمل  توسع  که  توان گفتمی  نتایجاقتصادی را به همراه دارد. بر طبق    تبع آن رشد

  پس .  دهد  افزایش   را  اقتصادی  رشد   تواند می  ، نقل  و   های حمل زیرساختو نقل و به تبع آن  

سیاست  با  دولت واتخاذ  مناسب    و  هاراه  توسعۀ  و  زیربنایی  گذاری  سرمایه  گسترش  های 

بخشیدن   و  امکانات   کردن  فراهم   و   رشد  فرایند  تواند،می  ونقل  حمل   سیستم  به  سرعت 

بخش  هازیرساخت  این  توسعۀ  مثبت  آثار  نماید.  تسریع   را  اقتصادی   توسعۀ   زیرساخت   بر 

  که   کرد  فراموش  است و نباید  کشور   دهنده نقش مهم این متغیر بر تولید  نشان   نقل   و  حمل

رشد   توسعه   بر  زیرساخت  توسعۀ  تأثیرگذاری   نیاز   پیش  رشد    آماده  اقتصادی،   و  و  بودن 

می  شرایط نقل  و  بابخش حمل  همسو  نقل  و  بخش حمل  توسعه    اقتصادی،   شرایط  باشد. 

توسعۀ  منابع   به  دسترسی  و  انکار   زیرساخت  تولید  غیرقابل  و  حیاتی  باشد.  می  بسیار 

از  اثرگذاری متغیرهای  بندی سهم  توان گفت رتبههمچنین می مسافر و کالای جابجا شده 

طریق انواع حمل و نقل، به ترتیب نشان از سهم بیشتر از حمل و نقل ریلی و حمل و نقل  

ای و کمترین سهم به حمل و نقل دریایی و  حمل و نقل هوایی اختصاص دارد. نکته  جاده

ویژگی به  توجه  با  که  است  این  توجه  قابل  و  دریایی  مهم  نقل  و  موجود در حمل  که  های 

-قابلیت جذب سرمایه  ،قابلیت پذیرش از ظرفیت های مختلف  ، ارزانی  درارای مزایای مانند 

سود  و عوامل دیگری که فرایند تجارت بین المللی را به  ، ایمنی  گذاری های متعدد و متنوع

به دلیل مقرون به صرفه بودن در زمینه حمل کالا و  داده و همچنین  یاری  رشد و توسعه  

بهره    گذاری ویژه انجام گیرد.مسافر، باید مد نظر قرار گرفته و در این زمینه توجه و سرمایه 

ویژگی  چنین  از  بهینه  را  برداری  توسعه  حال  در  کشورهای  در  قادر  های  ساخت  خواهد 

اقتصاد    داشته و از چنگال    رو به رشد  یبازارهای جهانی حرکت تسخیر  تجارت بین المللی و  

و   محصولی  بسته  سیاستمی   پیشنهادات   بنابراینیابند.    نجاتتک    لازم   های گذاریگردد 

  و   با مدیریت  و  شده   با رویکرد دریایی انجام   نقل   و   حمل  ناوگان  و   ساختها  زیر  توسعۀ  برای

  مرتبط   قوانین  .کنند  تبدیل   بالقوه  به  و   خارج  بالفعل  حالت   از  را  سرمایه   صحیح  گذاری قانون

بدون   وحدت   یا یک  و   روزرسانی   به...  و  گمرکی   بانکی،   از   اعم   نقل   و   حمل   صنعت   با   رویه 
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  بر   را  مضاعف  فشاری  و خارجی که  داخلی  هایتحریم شده و  اعمال  تفسیر  و  سلیقه  اعمال 

شود    اقدامآنها    حذف  به  نسبت  و   شناسایی  نماید، می  تحمیل  کشور  نقل  و  حمل   صنعت   پیکر 

 گذاری در این بخش بیشتر مورد توجه قرار گردد.سیاست و 
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Abstract 

This research examines and compares the shares of Transporting Goods 

and Carrying Passenger through various types of transportation and its 

infrastructures on GDP, growth and economic income and analyzes the 

ranking of the variables of passenger and goods moved through various 

types of transport  using annual time series data from 1996 to 2020 and 

the Ordinary Least Squares regression (OLS) method. The results of this 

research indicate that the existing relationship between the gross 

domestic product and different types of transportation sectors is 

indicative of the fact that there has been growth in production due to the 

transportation of goods and passengers through various types of 

transportation and the importance of the effect of this sector on the 

country's production and income. Also, according to the ranking 

regarding the shares of each sector of transportation, it can be said that in 

the transportation of passengers and goods by various types of 

transportation systems, respectively, the largest shares is related to 

railroad transportation and road transport and the lowest shares is 

allocated to marine transport and air transportation. The important and 

noteworthy point is that due to the desirable features of marine transport 

that The most important of which is affordability, compared to other 

transportation methods, it has a lesser effect on the economy's income, 

which is one of the weak points of the policy-makers and the authorities 

are in the field of transportation and special attention and investment and 

appropriate policies should be made in this field. 
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